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UNP: IR-26-628495

Dotyczy: Umowy nr 90/101/0018/23/2/1 z dnia 29 mdja 2023 r. na Opracowanie dokumentacji projektowej wraz
z petieniem nadzoru autorskiego w ramach projektu pn.: ,Kolej w Kozienicach — likwidacja regionalnego
wykluczenia komunikacyjnego” realizowanego w ramach Programu uzupeiniania lokalnej i regionalnej
infrastruktury kolejowej — Kolej + do 2029 roku

Sz. P.

Mariusz Prawda

Burmistrz Gminy Kozienice
ul. Parkowa 5

26-900 Kozienice

Szanowny Panie Burmistrzu,

W odpowiedzi na Pana pismo nr WI.041.12.2026 z dnia 22.04.2026 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Centralny (dalej: ,Spétka” lub ,PLK SA”)
informuje, iz Spétka otrzymata opracowang dotychczas przez Wykonawce firme BBF Sp. z o.0.
dokumentacje projektowa. Obecnie prowadzona jest weryfikacja stopnia zaawansowania prac
oraz jako$ciowa ocena przekazanych materialow. Na tej podstawie mozliwe bedzie przystapienie
do negocjacji z Wykonawcg oraz dokonanie koricowego rozliczenia obowigzujacej umowy
nr 90/101/0018/23/Z/1 z 29 maja 2023 r.

Kolejnym krokiem jest uruchomienie nowej umowy w oparciu o przygotowana przez Biuro
Przygotowania Inwestycji PLK SA koncepcje techniczng obejmujacg modernizacje istniejacych
linii nr 577 i 76 wraz z budowa stacji w obrebie m. Kozienice.

W zatgczeniu przekazujemy przedmiotowg koncepcje techniczng z uprzejmag prosba
0 zapoznanie sig z jej trescig oraz przekazanie stanowiska Urzedu Gminy Kozienice popartego
uzgodnieniem z Urzgdem Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego.

Jednoczesénie informujemy, iz szacunkowy koszt realizacji inwestycji nowego wariantu
przedsiewzigcia wstgpnie wynosi ok. 230,9 min zt, z uwzglednieniem kosztu robét budowlanych,
opracowania dokumentacji projektowej, nadzoru inwestorskiego, promocji projektu, rezerwy na
wydatki nieprzewidziane, kwoty warunkowej oraz waloryzacii.

W zatgczeniu przekazujemy réwniez wstepnie opracowany harmonogram rzeczowo-finansowy
(HRF) dla nowego wariantu przedsigwzigcia. W HRF zawarty zostat koszt realizacji nowego
wariantu (230,9 min zf), dotychczas rozliczone $rodki (544 390 zf), koszt WSPP (1 177 250 zt)
oraz wartos¢ na rozliczenie obecnej Umowy z BBF przed negocjacjami (3 764 068 zt). Ponadto
zwracamy sie o zachowanie rezerwy wynikajgcej z oszczednosci pomiedzy wyceng starego
i nowego zakresu (84,6 min zt) na poczet pokrycia réznic gdyby warto$é najkorzystniejszej oferty

Spdlka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st Warszawy w Warszawie
XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017318027, Wysokos$¢ kapitatu zakladowego w catosci wptaconego: 38 481 109 000,00 z!



w postepowaniu przetargowym na Wykonawce robét budowlanych (PiB) lub Inzyniera,
przewyzszata kwote, ktérg PLK SA i Samorzad zamierzajg przeznaczy¢ na ich sfinansowanie.

W odniesieniu do przekazanej przez Paristwa koncepcji programowo-przestrzenne;
budynku dworca PKP wraz z zagospodarowaniem terenu przy ul. Kolejowej w Kozienicach
informujemy, iz zostata ona uwzgledniona w zatgczonej koncepcji modernizacii istniejgcych linii
nr 577 i 76. Ponadto informujemy, iz podczas uzgodnieri wewnetrznych PLK SA, zidentyfikowano
uwage przediozong do Parstwa koncepcii, ktéra zostata ujeta w zataczniku nr 3 do niniejszego
pisma. Uprzejmie prosimy o uwzglednienie przedstawionych zatozen oraz przekazanych
materiatéw koncepcyjnych Spétki w toku dalszych prac nad koncepcjg dworca.

Ze wzgledu na duzy rozmiar plikow stanowigcych zataczniki do niniejszego pisma, materialy
zostaly udostepnione pod ponizszym linkiem: https://oc.plk-sa. pllindex.php/s/nT37IChHIUelmv

Hasto dostepu zostanie przekazane w odrebnej wiadomosci e-mailowej. Uprzejmie prosimy
o pobranie zatgczonych plikow w mozliwie jak najkrétszym terminie, z uwagi na fakt, iz
udostepniona przestrzen zostata utworzona na ograniczony czas do 30.06.2026 r.

Niniejszym zwracamy sig z prosbg o przekazanie Paristwa stanowiska do 01.06.2026 r.

Podpisane przez: Jarostaw Mielcuch
Zastepca Dyrektora Regionu
Data: 2026.05.20 12:49:59 CEST

Rozdzielnik:

1. UG Kozienice
Do wiadomosci:

2. PLKSAISR

3. PLKSAIPD

Zataczniki:

1. Koncepcja techniczna nowego wariantu.
2. Harmonogram rzeczowo-finansowy

3. Uwagi do KPP budynku dworca

Opracowat: Konrad Zawadzki
@ Konrad.Zawadzki@plk-sa.p!
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Zespot Tytut, imie i Specjalnosé i numer uprawnien Podpis
autorski nazwisko
Branza torowa
Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do projektowania
Y lei i i i Tomasz Elektronicznie
Tomasz i kierowania robotami budowlanymi sy prez
Blaszczyk w specjalnosci kolejowej bez ograniczer; | BlasZCzyk Tomassisszcrye
nr ewid.: LOD/4643/PWBKI/21 (PLKOBO8 {1905 s
06) 08:55:08 +02'00
Opracowata | mgr inz. arch. -
Aneta Aneta Elektronicznie
Kuciriska KUCIAska hnct koomsis.
(PLKO771 e ze0s
85) 08:14:16 +02'00'
Branza odwodnienia
Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do projektowania )
Michat bez ogranic;eﬁ_w specja!npéci instalacyjnej Michat Elektronicznie
Wysocki w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen Wysocki fppism prees

cieplnych, wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych; nr ewid.:
MAZ/0974/PBS/19

(P LK080 EI’LKCII80878)
878) 0472310200

Branza mostowa

PrOjektant mgr an Uprawnieniq budowlanedo projektowgnia Da riUSZ Elektronicznie
Dariusz w specjalnosci inzynieryjnej mostowej bez - podpisany przez
Demski ograniczen; nr ewid.: MAP/0179/POOM/11 Demski  pariusz pemski
(PLK061687)
(P LK061 6 Data: 2026.05.04
87) 07:33:53 +02'00'
Branza sterowania ruchem kolejowym
Projektant | mgrinz. Uprawnienia budowlane do projektowania i Pawet
Pawet Mitura | kierowania robotami budowlanymi bez ) s
ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej Mitura o oree
kolejowej w zakresie sterowania ruchem (PLK059 gtﬂf’gzggs o4
kolejowym nr ewid.: MAZ/0473/PWBKs/15 643) be-T850 6250
Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do projektowania i
Marcin Pyz kierowania robotami budowlanymi bez
ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej
kolejowej w zakresie sterowania ruchem
kolejowym nr ewid.: LUB/0102/PWBKs/24
Opracowata | mgr inz. - Marta R
M.a,rta_ Wisniewsk podsisany praez
Wisniewska a Wisniewska
(PLKO7694 G 2026 0504
6) 10:47:08 +02'00'
Opracowat | mgrinz. - Mi
: ichat o
Michat Oleksy =
O|ek5y Michal Oleksy
(PLKOS4 5iva: 0260504
1 29) 07:42:48 +02'00"
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Branza elektroenergetyczna

Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do projektowaniai |Tomasz ektronicant
. . . H ektronicznie
Tomasz . kierowania robotami budowlanymiw Tucholsk podeisany preez
Tucholski specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, || Tomasz
instalacji i urzadzen elektrycznych i I (T:LC;;’S';':;B)
elektroenergetycznych bez ograniczen; nr | (PLKO57 pata: 2026.05.04
ewid.: MAZ/0081/PWBE/16 833) 10:14:39 +02'00
Opracowat | mgrinz. Jan -
Skwarek
Opracowat mgr inz. - Zhigniew tesscens
Zbigniew Rekus  Podbanypuer
Rekus Zhigniew Rebus

(PLKOB24 [ 0506
66)

08:30:25 +02'00*

Branza teletechniczna

Projektant | mgrinz. Uprawnienia budowlane do projektowania i B
Jacek Kania | kierowania robotami budowlanymi w Jacek A e
specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, Kania Jacek Kania
instalacji i urzadze telekomunikacyjnych | (PLK06065 et
bez ograniczen: MAP/0342/PWBT/16 2) 09:09:20 +02'00'
Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do projektowania o ——
Elzbieta w specjalnosciach instalacyjnych Elzbieta  podpisany przez
w telekomunikaciji przewodowej wraz Bogacka-  Fitblew
Bogacka - ) J p j . Lewandows Bogacka-
Lewandowska | Z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie ks (L;&Zr;gggzsra
linii, instalacji i urzgdzen liniowych: (PLKQ77382) Data: 2026.05.04
0357/97/U 09:40:08 +02°00°
Branza drogowa
Projektant mgr inz. Uprawnienia budowlane do kierowania robotami |) - 5 Elektronicznie
Joanna budowlanymi w specjalnosci inzynieryjnej podpisany
P Isk drogowej bez ograniczen; nr ewid.: Pogorzels preez joanna
ogorzelska | ppiso14g/wWPD/24 ka iy
Uprawnienia budowlane do projektowania (PLKO737 Data:
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe] bez 2026.05.04
ograniczeri; nr ewid.: PDL/0133/PBD/21 40) 08:04:34 +0200
Koordynacja wielobranzowa
Specjalista | inz. Emilia - Emilia ek tidainie
Powalska Powalska  Emila povaika
(PLK080033 {PLK0B0033)
Data: 2026.04.30
) 15:49:27 +02'00'
Przyjat
Naczelnik inz. Emil - g
wydziatu Przybyt ) r/’

MNA .'/ )y
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1. Informacje wstepne
1.1. Linie kolejowe objete opracowaniem

Linia kolejowa Bakowiec - Kozienice, wedtug instrukcji Id-12 oznaczona jest numerem
76 i pozostaje eksploatowana na catej dtugosci, tj. od km -0,572 do km 11,392.

Zadanie obejmuje catg istniejgca linie oraz przewiduje jej wydtuzenie do km 13,320.
1.2. Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Linia kolejowa nr 76 Bakowiec - Kozienice jest linig pasazersko-towarowa, ktéra
stanowi potgczenie z linig kolejowg nr 77 Janikow — Swierze Gorne, prowadzacg do Elektrowni
Kozienice. Linia odgrywa istotng role w zakresie obstugi ruchu towarowego do elektrowni,
natomiast Jednostki Samorzadu Terytorialnego chcg zwiekszyé jej znaczenie w prowadzeniu
pasazerskiego ruchu regionalnego.

1.3. Cele zadania

Celem zadania jest poprawa parametrow eksploatacyjnych linii kolejowej nr 76 i 577
oraz poprawa potgczenia powyzszych linii z linig kolejowa nr 26, dzieki ktorym mozliwe bedzie
prowadzenie bezpiecznego ruchu pasazerskiego i uzyskanie mozliwie najkrétszego czasu
przejazdu pociggéw pasazerskich do stacji Kozienice.

Gtéwnymi zatozeniami sa:
* wykonanie naprawy gtownej;
+ przebudowe posterunkow ruchu;
+ 2zwiekszenie predkosci drogowej do 160 km/h dla pociagbéw pasazerskich;
» wydiuzenie toru do ST Kozienice wraz z budowg peronu;
» poprawe bezpieczenstwa poprzez dostosowanie przejazdéw kolejowych do kat. B na
przedmiotowym odcinku linii.

2. Podstawa opracowania (przepisy, normy i literatura)

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1999 r. Prawo Budowlane,

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

3) Ustawa z dnia 17 maja 1989 r.- Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz.
U. 2017, poz. 2101),

4) Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. 2018, poz. 992),

5) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska, (tekst jednolity Dz. U.
2018 poz. 799),

6) Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(tekst jednolity Dz.U. 2018 poz. 954),

7) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 1405),

8) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (tekst
jednolity Dz.U. 2017 poz. 2187),

9) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. 1998, nr 151, poz. 987 z p6zn. zmianami),
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10) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury <« dnia 18 lipva 2005 1. w sprawie ogoélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji (tekst jednolity Dz.U. 2015 poz.
360),

11) Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 71),

12) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tekst
jednolity Dz.U. 2013, poz. 1129),

13) Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 2012, poz. 462 z p6zniejszymi zmianami),

14) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczeristwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U.
2003, nr 47 poz. 401),

15) Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura® systemu kolei
w Unii Europejskiej,

16) ,0go6lne zatozenia do projektowania infrastruktury Kolejowej w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A." przyjetych w Spétce Uchwatg 962/2022 r.

17) Standardy techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM | DROGA SZYNOWA,

18) Standardy techniczne - szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predko$cl Vmax < 250 km/h TOM |V Urzadzenia trakcji elektrycznej
/ elektroenergetyki trakcyjnej Tekst jednolity uwzgledniajacy: 1) zmiany wprowadzone
uchwatg Nr 305/2020 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 maja 2020 r.
2) zmiany wprowadzone uchwatg Nr 256/2022 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.;

19) Standardy techniczne - szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacii lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax s 250 km/h TOM V ELEKTROENERGETYKA
NIETRAKCYJNA Tekst jednolity uwzgledniajacy: 1) zmiany wprowadzone uchwatg Nr
25612022 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r,;

20) Id-1 - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

21) 1d-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,

22) D-19 Instrukcja o organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej,

23) Id-11 (D17) instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie,

24) Ig-1 Instrukcja Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywane;j
na poszczegolnych etapach modernizaciji linii kolejowych,

25) let-107 Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardéw i wymogow dla linii interoperacyjnych: Zatgcznik do uchwaty Nr 886/2023
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2023 r,

26) let -106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej
i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w ukfadzie otwartym na liniach
kolejowych: Zatgcznik do uchwaly Nr 18/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 15 stycznia 2019 r.,

27) let-120 Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem pradem
elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowarn atmosferycznych w strefie
oddzialywania sieci trakcyjnej DC 3 kV. Tekst jednolity uwzgledniajgcy: Zatgcznik
do uchwaty Nr 438/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 czerwca
2018,
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28) let-121 Dokument normatywny 01-10/ET/2018 Zasady oznakowania i ochrony linii
kablowych let-121 Tekst jednolity uwzgledniajgcy: Zatacznik do Uchwaty Nr 613/2018
Zarzadu Spdtki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 lipca 2018 r.,

29) let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzer -elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw. Tekst jednolity uwzgledniajgcy: Zatacznik do Zarzadzenia Nr 26/2007
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r.,

30) let-3 Instrukcja eksploatacji urzadzen oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych
Tekst jednolity uwzgledniajgcy: Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31/2015Zarzadu Spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 czerwca 2015 r. Whasciciel: PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.,

31) let-5 VWityczne projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
Warszawa, 2015 Zatacznik do zarzgdzenia Nr 46/2015 Zarzadu Spotki PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 pazdziernika 2015 r.,

32) Ksiega Identyfikacji Wizualnej PKP PLK S.A. (Uchwata nr 1122/2013 Zarzgdu PKP PLK
S.A. z dnia 10 grudnia 2013 r. z pézn. zmianami),

33) Regulamin przydzielania tras pociggoéw i korzystania z przydzielonych tras pociagow
przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych,

34) Wytyczne przeprowadzenia oceny potencjalnego wplywu zmian technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego,

35)Id - 22 - Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty:
peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu,

36) VWytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej Ipi-1,

37) VWytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2,

38) Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1),

39) PN-EN 50122-2:2011. Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne --
Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna -- Cze$é 2: Srodki ochrony
przed skutkami prgdow btgdzgcych powodowanych przez systemy trakcji pradu
statego;

40)SEP N SEP-E 004:2022-08 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa;

41) PN-93/E-90403. Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji z tworzyw
termoplastycznych i powtoce polwinitowej na napiecie znamionowe nieprzekraczajgce
6 kV. Kable sygnalizacyjne na napiecie znamionowe 0,6/1 kV,

42) PN-93/E-90401. Kable elektroenergetyczne i sygnalizacyjne o izolacji z tworzyw
termoplastycznych i powtoce polwinitowej na napiecie znamionowe nieprzekraczajgce
6 kV. Kable elektroenergetyczne na napiecie znamionowe 0,6/1 kV;

43) PN-87/E-90054. Przewody elektroenergetyczne ogélnego przeznaczenia do ukiadania
na state. Przewody jednozytowe o izolacji polwinitowej;

44) PN-87/E-90056. Przewody elektroenergetyczne ogélnego przeznaczenia do uktadania
na state. Przewody o izolacji i powtoce polwinitowej, okragte;

45) PN-N-18001:2004 - Systemy zarzgadzania bezpieczenstwem i higieng pracy.
Wymagania;

46) PN-EN 50122-1 Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien;

47)PN-EN 50122-2 Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw btgdzacych
wywotanych przez trakcje elektryczna pradu statego;

48) PN-HD 620 S2:2010E Kable elektroenergetyczne o izolacji wyttaczanej na napiecia
znamionowe od 3,6/6 (7,2) kV do 20,8/36 (42) kV wiacznie.

49) PN-EN 12464 ,Swiatto i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Czeéé 2: Miejsca
pracy na zewnatrz’ z 2014 r.

50) PN-EN 13803-1,

51) PN-EN 13803-2,
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52) PN-EN 15528,
53) PN-EN 15273-3.
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3. Zakres rzeczowy projektu

3.1.

Stan istniejacy

3.1.1.Branza torowa
3.1.1.1.  Nawierzchnia kolejowa

Linia kolejowa nr 76 jest linig jednotorowa, na catym odcinku objetym zadaniem,

o parametrach:

Vkonstr=60 km/h (zgodnie z instrukcjg 1d-12)

Predkosé rozktadowa Vmax=50 km/h

Predkos$¢ rozkiadowa Vtmax=50 km/h

Dopuszczalny nacisk na 0§ 221 kN na 0$

Klasa odcinkéw linii kolejowych: D3 (regulamin sieci 2025/2026)
Tor nr 1 km -0,572-0,294 — podktady INBK7, szyny 60E1 1987
Tor nr 1 km 0,294-0,751 — podkiady PS-94, szyny 60E1 1987
Tor nr 1 km 0,751-1,782 — podktady PS-94, szyny 60E1 2019
Tor nr 1 km 1,782-2,700 — podkfady drewniane, szyny S49 1987
Tor nr 1 km 2,700-10,450 — podktady drewniane, szyny UIC60 1987
Tor nr 1 km 10,450-11,378 ~ podkfady PS-94, szyny 60E1 2019

Linia kolejowa nr 77 jest linig jednotorowa, na calym odcinku objetym zadaniem,

0 parametrach:

Vkonstr=80 km/h (zgodnie z instrukcja Id-12)

Predkos¢ rozktadowa Vmax=50 km/h

Predkos$¢ rozktadowa Vitmax=50 km/h

Dopuszczalny nacisk na 0$ 221 kN na o$

Tor nr 1 — podkiady PS93/94, szyny 60E1, UIC60 2019

Linia kolejowa nr 577 jest linig jednotorowa, na catym odcinku abjetym zadaniem, o

parametrach:

Vkonstr=60 km/h (zgodnie z instrukcjg 1d-12)

Predkos¢ rozktadowa Vmax=50 km/h

Predkos¢ rozktadowa Vtmax=50 km/h

Dopuszczalny nacisk na 0$ 221 kN na 0§

Klasa odcinkdw linii kolejowych: D3 (regulamin sieci 2025/2026)
Tor nr 1 — podktady drewniane, szyny 60E1 2019

Linia kolejowa nr 26 jest linig dwutorowa, na catym odcinku objetym zadaniem, o

parametrach:

Vkonstr=120 km/h (zgodnie z instrukcjg 1d-12)

Predkos$c¢ rozktadowa Vmax=120 km/h

Predkos¢ rozktadowa Vtmax=80 km/h

Dopuszczalny nacisk na o$ 221 kN na o0$

Klasa odcinkéw linii kolejowych: D3 (regulamin sieci 2025/2026)

Tor nr 1 podktady strunobetonowe PS-93/PS-94 2013-2020, szyny 60E1
Tor nr 2 podkiady strunobetonowe PS-83 2024, PS-93/PS-94 2024, szyny 60E1
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3.1.1.2.  Odwodnienie

Na modernizowanych i przebudowywanych odcinkach linii kolejowych nr 76, 26 oraz 577
funkcjonuje istniejacy system odwodnienia o charakterze niejednorodnym, oparty gtéwnie na
odwodnieniu powierzchniowym, uzupetnionym lokalnie elementami odwodnienia punktowego.

W rejonach szlakowych odwodnienie torowiska realizowane jest przede wszystkim poprzez
rowy boczne i przytorowe, odprowadzajgce wody opadowe i roztopowe z korony toru oraz
skarp nasypow do naturalnych odbiornikow lub istniejgcych urzadzen melioracyjnych. Rowy te
w wielu miejscach sg zamulone, porosniete roslinnoscig oraz o ograniczonej droznosci, co
obniza ich skutecznos$é hydrauliczna.

W ciggu linii kolejowych zlokalizowane sg przepusty poprzeczne pod torami i drogami
technologicznymi, zapewniajace ciggtos¢ sptywu wod. Cze$¢ z nich znajduje sie w
niezadowalajacym stanie technicznym, co skutkuje lokalnymi spietrzeniami wod i okresowym
zawilgoceniem podtorza.

Na modernizowanych odcinkach brakuje cigglych drenazy podtorza, a odwodnienie warstw
konstrukcyjnych toru odbywa sie gtownie w spos6b naturalny. W rejonach o niekorzystnych
warunkach gruntowo-wodnych obserwuje sie¢ podwyzszony poziom woéd gruntowych oraz
jokalne podtopienia i zawilgocenia podsypki.

W obrebie stacji, przystankow oraz infrastruktury towarzyszacej wystepuja fragmentaryczne
odcinki kanalizacji deszczowej, odprowadzajace wody z peronéw i nawierzchni utwardzonych.
Instalacje te sa czesto nieciagte lub czesciowo niedrozne i nie stanowig spéjnego systemu
odwodnienia.

3.1.1.3. Przejazdy kolejowo-drogowe
Tabela 1 Przejazdy kolejowo-drogowe wystepujgce na terenie inwestycji

Nr Kilometraz Kat. . : .
Lp. linii istniejgcy istniejgca Droga Redzajinewicrzchnl
Torowe plyty nosne
1 76 0,751 A DW738 GPT
2 76 2.888 E I[;rscha wewnetrzna dojazd do CBP
3 76 5,238 D DG170705W CBP
4 76 7,493 D DG170511W CBP
5 76 8,895 D DK79 CBP
6 76 10,245 A DG170512W CBP
Torowe plyty no$ne
7 26 75,648 A DW738 GPT

3.1.2.Infrastruktura pasazerska

Obecnie na odcinku Bagkowiec-Kozienice nie istnieja zadne punkty obstugujgce
pasazerow z wytaczeniem Stacji Bgkowiec.

3.1.3.Branza drogowa

Istniejgce dojazdy do przejazdéw kolejowo — drogowych posiadajg nawierzchnie
gruntowa, bitumiczng i z trylinki. Wzdtuz toréw, na terenie kolejowym przebiegajg drogi
gruntowe, wykorzystywane jako dojazdy do laséw.

3.1.4.0biekty inzynieryjne

Na przedmiotowym obszarze znajduja sie obiekty o nastepujacych parametrach:
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Tabela 2 Zeslawienie obiektow inzynieryin

ch istniejacych

LP Lima' kmistn. | Obiekt Stan techniczny | Konstrukcja oblektu
kolejowa
Rama monolityczna, $wiatto poziome 1,50 m, wysokos$¢é w
1 7 - dost . 4 )
6 1,244 Przepust |13 - dostateczny Swietle 1,50 m, dtugosc¢ eksploatacyjna 11,15 m
Otwarta monolityczna, swiatto poziome 0,40 m, wysokos¢
P t - . e )
g /6 1674 12epus 2= bardzalugily w Swietle 1,20 m, dtugosc eksploatacyjna 5,78 m
Elementy rurowe prefabrykowane, Srednica 1,5 m, dtugos¢
3 76 2,871 Przepust |3-dostateczny eksploatacyjna
8,96 m
Ptyta Zelbetowa, Swiatto poziome 6,27 m, wysokoS¢ w
1 = n e .
4 /6 6,008 Mos 3 - dostateczny Swietle 0,75 m, dtugos¢ eksploatacyjna 7,66 m
Diwigary obetonowane EP150, Swiatto poziome 8,0 m,
S g 10,174 | Most 3 - dostateczny wysokoSc w Swietle 1,70 m, dtugoSc eksploatacyjna 9,26 m
Otwarta monolityczna, $wiatto poziome 0,40 m, wysokoS$¢
77 . - . .
5 0,071 Przepust |}5- bardzo dabry w swietle 0,70 m, dtugosc¢ eksploatacyjna 9,56 m
Rama monolityczna, $wiatto poziome 1,50 m, wysoko$¢ w
7 577 - dostat o . .
20 Przepust f3- dostateczny Swietle 2,0 m, dtugos¢ eksploatacyjna 9,50 m
8 577 6,266 Przepust | 5- bardzo dobry Elementy rur.owe prefabrykowane, srednica 1,0 m, dtugosc¢
eksploatacyjne 7,80 m

3.1.5. Sterowanie ruchem kolejowym

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.1.5.3.

Swietlna.

3.1.54.

typu PEBL.
3.1.55.

typu PEBL.
3.1.5.6.

Stacja Zajezierze k. Deblina
Obecnie zabudowany jest przekaZnikowy system stacyjny typu E.

Szlak Zajezierze k. Deblina - Bakowiec
Obecnie zabudowana jest czterostawna samoczynna blokada liniowa typu SEBL-SBL.

Stacja Bakowiec
Obecnie zabudowane sg urzadzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacjg

Szlak Bgkowiec - Garbatka — Letnisko
Obecnie zabudowana jest jednoodstepowa pdlsamoczynna blokada komputerowa

Szlak Bgkowiec — Sieciechéw
Obecnie zabudowana jest jednoodstepowa potsamoczynna blokada komputerowa

Stacja Sieciechow

Obecnie zabudowany jest przekaznikowy system stacyjny typu E.

3.1.5.7.

Szlak Sieciechow — Garbatka — Letnisko

Obecnie zabudowana jest jednoodstepowa poélsamoczynna blokada komputerowa

typu PEBL.
3.1.5.8.

Szlak Sieciechéw — Janikow

Obecnie zabudowana jest jednoodstepowa pétsamoczynna blokada przekaznikowa

typu Eap.
3.1.5.9.

Stacja Janikéw

Obecnie zabudowany jest komputerowy system stacyjny typu MOR-3. Sterowanie
stacjg z posterunku Swierze.
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3.1.5.10. Szlak Janikéw — Swierze Gérne
Obecnie zabudowana jest jednoodstepowa potsamoczynna blokada przekaznikowa
typu Eap.
3.1.5.11. Stacja Swierze Gérne
Obecnie zabudowany jest przekaznikowy system stacyjny typu E.

3.1.5.12. Przejazd kolejowo — drogowy kat. A LK76 km 0,751
Obecnie zabudowany jest potsamoczynny system RHR-95.

3.1.5.13. Przejazd kolejowo — drogowy kat. A LK26 km 75,648
Obecnie zabudowany jest potsamoczynny system RHR-95.

3.1.5.14. Przejazd kolejowo — drogowy kat. A LK76 km 10,245
Obecnie zabudowany jest pétsamoczynny system RHR-95.

3.1.6.Branza elektroenergetyczna siec¢ trakcyjna
Na szlakach objetych przedmiotowym opracowaniem zabudowana jest sie¢ trakcyjna:

a) w torach gtéwnych zasadniczych sie¢ trakcyjna:
— typu YC95-2C - zelektryfikowana odcinkamiw 1972 r.;
— typu sKB70-C - zelektryfikowana odcinkami w 1972 r.;
— typu C95-2C - zelektryfikowana odcinkami w 1972 r.;
— typu C95-C - zelektryfikowana odcinkamiw 1972 r.;

b) w torach szlakowych sie¢ trakcyjna:
- typu YC95-2C - zelektryfikowana odcinkami w 1972 r.;
— typu sKB70-C - zelektryfikowana odcinkami w 1972 r;
— typu C95-2C - zelektryfikowana odcinkami w 1972 r.;

LK 76 na odcinku od stacji Bakowiec do stacji Swierze Gérne jest zasilana z:

— podstacji trakcyjnej PT Kozienice;
— kabiny sekcyjnej KS Bakowiec.

3.1.7.Branza elektroenergetyka nietrakcyjna

Ponizsza tabela przedstawia istniejgce odbiory PPE.
Tabela 3 Odbiory PPE.

Obiekt eksploatacyjny Nazwa i parametry PPE Charakter odbioru

Sieciechdéw - nastawnia
ND, schronisko,
oswietlenie gtowic. — moc
Sieciechow (stacja) przytaczenia 20kW, przytacze Budynki zw. z ruchem
napowietrzno-kablowe,

grupa taryfowa C12a, Kontrahent
- PGE Energetyka Kolejowa S.A.

3.1.8.Branza teletechniczna

Na szlakach objetych przedmiotowym opracowaniem znajduje si¢ nastepujgca
infrastruktura teletechniczna:
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3.1.7.1 Szlak Swierze — Janikéw (LK77): zabudowany jest kabel
Swiattowodowy Z-XOTKtsdD 24J oraz kabel miedziany XzTKMXpw 5x4x0,8 wtasnosci PKP
Polskich Linii Kolejowych , oprécz tego utozony jest kabel TKM 40x2 nalezacy do PKP Telkol

3.1.7.2 Na szlakach Janikow — Sieciechéw (LK76), Sieciechéw — Bakowiec
(LK76), Garbatka — Sieciechéw (LK577) brak kabli PKP Polskich Linii Kolejowych, znajduje sie
tylko kabel TKM 40x2 nalezgcy do PKP Telkol

3.1.7.3. Na szlaku Garbatka Zajezierze (LK26) w ramach kontraktu ,Budowa
infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w ramach NPW ERTMS” wybudowany jest kabel swiattowodowy Z-XOTKtsdD 36J , oprocz
tego na tym szlaku zabudowany jest kabel TKD 53x2 wtasnosci PKP Telkol

3.1.7.3. Jesli chodzi o urzadzenia telekomunikacyjne to linii LK76 Kozienice
Bakowiec brak jest urzadzen do transmisji danych typu SDH czy MPLS-TP, ha peronach stacji
i przystankéw brak kanalizacji teletechnicznej i urzadzen CSDIP i SMW. Na przejezdzie kat. A
w km 0,751 zabudowany jest system TVU ze stanowiskiem oglgdowym w nastawni w
Bakowcu. tagczno$¢ przewodowa zapowiadawcza i ogdlnoeksploatacyjna pomiedzy
posterunkami ruchu Bakowiec — Sieciechéw — Janikéw funkcjonuje poprzez zabudowany
kabel TKD. Na przedmiotowym szlaku brak urzgdzen radiotgcznosci.

3.2. Stan projektowany

3.2.1.Branza torowa

Celem prac w branzy torowej jest poprawa parametréw linii kolejowej nr 76 oraz 577 oraz
poprawa potgczenia powyzszych linii z linig nr 26 w celu umozliwienia prowadzenia
bezpiecznego ruchu pasazerskiego i uzyskania mozliwie najkrotszego czasu przejazdu
pociggow pasazerskich do stacji Kozienice. W tym celu planuje sie wykonanie nastepujacych
prac:

1. LK nr 26:

e Budowa nowego posterunku odgateznego Garbatka — Dziewigtka (km ~77+300 -
~77+670) umozliwiajacego jazde pociagow z linii nr 26 na linie nr 577 w kierunku
Kozienic z predkoscig 100 km/h;

= Przebudowa gtowicy wschodniej stacji Bakowiec w celu umozliwienia przejazdu
pociagéw z linii nr 26 na linie nr 76 z predkoscia 60 km/h;

2. LK nr76:
e wykonanie naprawy gtéwnej nawierzchni torowej na odcinku od km ~1+720 do
~10+360;

e budowa/odbudowa toru nr 1 linii kolejowej nr 76 na odcinku od stacji Janikéw do stac;ji
Kozienice — od km ~10+360 do ~13+320;

e budowa/odbudowa stacji Kozienice skiadajacej sie z dwoch toréw gtéwnych i jednego
peronu wyspowego;

e przebudowa stacji Sieciechéw i Janikéw;

e zwigkszenie predkosci drogowej maksymalnie do 160 km/h (predkosci maksymalne
zgodnie z zatgcznikiem nr 1 oraz opisami na planie sytuacyjnym);

3. LK nr 577:
o wykonanie naprawy giéwnej nawierzchni torowej na odcinku od km ~4+500 do ~7+610
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o 2zwiekszenie predkosci drogowej maksymalnie do 120 km/h (predko$cl maksymaine
zgodnie z zatgcznikiem nr 2 oraz opisami na planie sytuacyjnym)

3.2.1.1.  Posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne

W ramach zadania przewiduje sie przeprowadzenie prac w obrebie nastepujgcych
posterunkéw ruchu:

Tabela 4 Zestawienie posterunkow ruchu

Wyréznik Nazwa Numer linii kolejowej
ST Bakowiec 26,76
PODG Garbatka — Dziewigtka (howy 26, 577
posterunek ruchu)
ST Sieciechow 76, 577
ST Janikéw 76,77
ST Kozienice 76

3.2.1.2.  Uktad geometryczny toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych w
ptaszczyznie poziomej
Zasadniczo tor szlakowy LK 76 zaprojektowano w $ladzie toru istniejacego. Najwigksze
odejscie od istniejacej osi toru wystepuje w rejonie km 6+550, w ktérym o$ projektowana
przesunieta jest wzgledem osi istniejacej o okoto 3m.

Obowigzujace predkosci drogowe bedg nastepujgce:

e od km 0+300 do km 0+576 — 60km/h;

o od km 0+576 do km 0+918 — 95km/h;

e od km 0+918 do km 2+922 — 100km/h

e od km 2+922 do km 3+462 — 120km/h

o od km 3+462 do km 4+302 — 130km/h

e od km 4+302 do km 9+910 — 160km/h

e od km 9+910 do km 10+762 — 140km/h
e odkm 10+762 do km 12+283 — 120km/h
e odkm 12+283 do km 12+867 — 80km/h
e od km 12+867 do km 13+320 — 60km/h

Zasadniczo tor szlakowy LK 577 zaprojektowano w $ladzie toru istniejgcego.

Obowigzujace predkosci drogowe bedg nastepujace:
e od km 4+678 do km 5+296 — 100 km/h
e 0od km 5+296 do km 6+185 — 95 km/h
e od km 6+185 do km 7+611 — 120 km/h

Szczegbtowe zestawienie parametréw kinematycznych i geometrycznych toréw szlakowych
i gtéwnych zasadniczych linii kolejowej nr 76 oraz linii kolejowej nr 577 zostato przedstawione
w zatacznikach nr 1 2.

3.2.1.3.  Uktady geometryczne posterunkéw ruchu
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a) Stacja Bakowiec

Przebudowa ukfadu torowego stacji Bakowiec ma na celu zapewnienie mozliwosci przejazdu
z linii kolejowej nr 76 na tor nr 1 i 2 linii kolejowej nr 26 z predkoscig 60 km/h. W tym celu
zaprojektowano potaczenie weztowe miedzy linig 26 i 76, a takze potagczenie banalizacyjne
miedzy torami 1 i 2 linii nr 26 za pomocg rozjazdéw zwyczajnych Rz 60E1-500-1:12.
Zaprojektowanie powyzszych potfaczen wigze sie z koniecznoscig rozbiérki potgczenia
rozjazdowego 27-28 i odtworzenia go na koricu glowicy rozjazdowej w postaci potgczenia
rozjazdowego 45-46. Do zabudowy pofaczenia 45-46 nalezy wykorzystaé¢ zdemontowane
rozjazdy 27-28. W ramach prac torowych na stacji Bgkowiec przewiduje sie rowniez wykonanie
naprawy gtéwnej toru nr 6 w zwigzku z elektryfikacjg tego toru, a takze wymiane rozjazdu nr
21 na rozjazd Rz 60E1-300-1:9.

b) Posterunek odgatezny Garbatka-Dziewiatka

W ramach zadania przewiduje sie budowe nowego posterunku odgateznego na linii kolejowej
nr 26 umozliwiajacego przejazd pociggéw z linii kolejowej nr 26 na linie kolejowg nr 577
z predkoscig 100 km/h. W tym celu zaprojektowano budowe przej$¢ rozjazdowych za pomocg
czterech rozjazdéw zwyczajnych Rz 60E1-1200-1:18,5 zlokalizowanych od km ~77+300 -
~77+670 linii kolejowej nr 26. W celu umozliwienia zabudowy powyzszych potgczen torowych
nalezy zapewnic¢ odpowiednig szeroko$¢ miedzytorza toréw nr 12 LK 26, a takze dostosowac
profile podtuzne toréw LK 26 i LK 577. Orientacyjny zakres przebudowy i regulacji osi torow
Zzaznaczono na planie sytuacyjnym.

c) Stacja Sieciechow

W stanie projektowanym, tak jak i w stanie istniejacym, stacja bedzie skladaé sie z dwéch
toréw gtéwnych zasadniczych i jednego toru gtéwnego dodatkowego. W ramach zadania
przewiduje sie przebudowe wszystkich potaczen rozjazdowych. Rozjazd nr 2 zostat
zaprojektowany jako rozjazd tukowy o skosie 1:9 umozliwiajacy jazde z predkoscig
maksymalng réwng 100 km/h w ciggu linii kolejowej nr 76 oraz 50 km/h na potgczeniu
rozjazdowym 2 - 3. W gtowicy potudniowej zaprojektowano réwniez wymiane rozjazdu nr 4 na
rozjazd 60E1-300-1:9 umozliwiajgcy przejazd z predkoscig 50 km/h z LK 577 na tor gtowny
dodatkowy nr 3, a takze wymiane rozjazdu krzyzowego nr 5 z uwagi na jego zly stan
techniczny.

Gtlowice poinocng zaprojektowano w ten sposob, aby mozliwa byta jazda z predkoscig 100
km/h w ciggu LK 76. W tym celu zaprojektowano rozjazd tukowy nr 12 o skosie 1:18,5, ktory
umozliwia jazde z predkoscig 120 km/h w ciggu LK 577 i 100 km/h w ciagu LK 76. Dodatkowo
zaprojektowano wymiane rozjazdu nr 10 na rozjazd tukowy o skosie 1:9 umozliwiajgcy jazde
w ciggu LK 76 z predkoscig 100 km/h oraz zjazd na tor gtéwny dodatkowy nr 3 z predkoscia
60 km/h. Uzupetnieniem ukfadu jest potgczenie ochronne w postaci rozjazdu tukowego nr 11
o skosie 1:9.

d) Stacja Janikow
W ramach prac na stacji Janikow zaktada dobudowe toru gtéwnego zasadniczego nr 5
bedacego przedtuzeniem toru szlakowego linii kolejowej nr 76. Powyzszy tor umozliwi szybki
przejazd pociggow pasazerskich w kierunku Kozienic.

W gtowicy potudniowej zaktada sie zabudowe rozjazdu nr 101 o skosie 1:14 tgczacy nowy tor
gtéwny zasadniczy nr 5 z istniejgcymi torami 1 i 3 na stacji Janikow. Rozjazd ten umozliwia
jazde z predkoscig 140 km/h w kierunku zasadniczym i 80 km/h w kierunku zwrotnym na tor
linii nr 77. Dodatkowo w gtowicy potudniowej planuje sie zabudowe pofaczenia ochronnego.

str. 17



W gtowicy pétnocne] zabudowane zostanie potgczenie rozjazdowe umozliwigjgee przejazd
z toru gtéwnego dodatkowego nr 3 na tor LK 76 w kierunku Kozienic. Powyzsze potaczenie
bedzie umozliwiato jazde z predkoscig maksymalng 60 km/h. Dodatkowo zaktada si¢ budowe
potaczenia ochronnego.

Nie przwiduje sie ingerencji w istniejgce rozjazdy nr 1i 10, a takze w istniejgce tory nr 1i 3 za
wyjatkiem miejsca, w ktorym zostanie zabudowany rozjazd nr 201.

e) Stacja Kozienice
Stacja Kozienice zaprojektowana zostata jako stacja czotowa z dwoma torami gtownymi
zakoriczonymi koztami oporowymi i jedym peronem wyspowym. Tory gtéwne potgczone bedq
rozjazdem lukowym symetrycznym o skosie 1:9 umozliwiajgcym wjazd na oba tory
z predkoscig maksymalng 60 km/h.

3.2.1.4. Nawierzchnia torowa i podtorze

Nawierzchnie torow gtownych zasadniczych i szlakowych stanowi¢ bedg nowe szyny na
podktadach strunobetonowych PS93/94 z zastosowaniem przytwierdzenia o zwigkszonej
sztywnosci skretnej weztéw na skrecanie. W ramach zadania nalezy zabudowac szyny typu
60 E1 za wyjatkiem odcinka LK76 od km 11+400 do 13+320 gdzie z uwagi na predkosc
maksymalng i planowane obcigzenie przewozami mozliwe jest zastosowanie szyny typu 49E1
zgodnie z zapisami ST-T1-A8. Na potaczeniu nawierzchni z szyn typu 60E1 i 49E1 nalezy
zabudowaé szyny przejéciowe. Tory nalezy zabudowa¢ jako bezstykowe. We wszystkich
torach i rozjazdach nalezy zabudowac¢ warstwe podsypki ttuczniowej o minimalnej grubosci
warstwy pod podktadem wynoszacej 0,35 m. Zaleca sie wykorzystanie podsypki pozyskanej
z rozbiorki istniejacej nawierzchni. Taka podsypka powinna by¢ pozyskana, zbadana
i zabudowana zgodnie z zapisami instrukcji [d-110. Do budowy toréw zeberkowych zaleca sig
wykorzystanie materiatow starouzytecznych pozyskanych z robiorki istniejacych torow przy
spetnieniu zapisébw ST-T1-A8. Na koricach zeberek ochronnych oraz toréw niepotaczonych
z innym torem zaporojektowano kozty oporowe samohamowne.

Wszystkie rozjazdy w ramach zadania projektuje sie w odmianie spawanej na podrozjazdniach
strunobetonowych. Ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych rozjazdow.

Tabela 5 Wykaz projektowanych rozjazdow.

Rz nr 21 60E1-300-1:9

Rz nr 41 60E1-500-1:12

Rz nr 42 60E1-500-1:12
Bakowiec Rz nr 43 60E1-500-1:12

Rij nr 44 60E1-2300/411-1:12
Rz nr 45 60E1-300-1:9

Rz nr 46 60E1-300-1:9

Rz nr 101 60E1-1200-1:18,5
Rz nr 102 60E1-1200-1:18,5
Rz nr 103 60E1-1200-1:18,5
Rz nr 104 60E1-1200-1:18,5
Rid nr 2 60E1-1200/400-1:9
Rz nr 3 60E1-300-1:9
Sieciechéw Rz nr 4 60E1-300-1:9

Rkpd nr 56 60E1-190-1:9

Rtd nr 10 60E1-1200/400-1:9

Garbatka-Dziewigtka
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Ritd nr 11 60E1-1075/416-1:9

Rid nr 12 60E1-1600/4803-1:18,5
Rz nr 101 60E1-760-1:14 kp

Rid nr 102 60E1-760/496-1:9
Janikow Rz nr 201 60E1-300-1:9

Rid nr 202 49E1-751/500-1:9

RYj nr 203 49E1-2000/400-1:12
Kozienice Rid nr 1 49E1-600/600-1:9

W celu zapewnienia odpowiedniej nosnosci i trwatosci podtorza, a takze zapewnienia
wiasciwego odwodnienia dla wszystkich budowanych Iub przebudowywanych toréw
i rozjazdow zaktada sie zabudowe warstwy ochronnej z niesortu kamiennego o frakgcji 0/31,5
mm utozong na geowltdkninie separacyjno filtracyjne;j.

Warstwa ochronna powinna zostac zaprojektowana i zabudowana zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, w szczeg6lnosci zgodnie ze Standardami Technicznymi, Tymczasowymi
Warunkami rozpoznania nos$nosci podtorza na istniejacych liniach kolejowych oraz
dopuszczalne wartosci moduléw odksztatcenia stosowane przy robotach budowlanych oraz
instrukcja 1d-3.

W miejscach potaczenia z istniejgcymi torami nalezy wykonaé strefy przejsciowe zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami.

3.2.1.5. Przejazdy kolejowo — drogowe
Tabela 6 Wykaz projektowanych/likwidowanych przejazdéw
Kilometraz projektowany Kat. istniejgca Kat. projektowana

0,751 A
2,888

5,327

7,491

8,893
10,242
12,065 -
12,583 -
12,996 -
75,648 A

3.21.6. Odwodnienie
Koncepcja obejmuje przebudowe oraz uporzadkowanie systemu odwodnienia na
modernizowanych i przebudowywanych odcinkach linii kolejowych nr 76, 26 oraz 577, w
dostosowaniu do obowigzujacych przepiséw, aktualnych wymagan technicznych oraz
wytycznych PKP PLK. Projektowane rozwigzania majg na celu zapewnienie ciggtosci,
skutecznosci i niezawodnosci odwodnienia torowiska, obiektow infrastruktury kolejowej oraz
terenéw przylegtych.

» | O|O(O|m

m
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Na odcinkach szlakowych przewiduje sie zastosowanie  odwodnienia
powierzchniowego w postaci rowdéw bocznych i przytorowych o ujednoliconych parametrach
geometrycznych, powigzanych z odbiornikami wod opadowych. W miejscach przeciecia
naturalnych splywéw wod oraz infrastruktury towarzyszgcej zaprojektowane zostang
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przepusty poprzeczne, zapewniajgce ciggtos¢ hydrauliczng oraz ochrong korpusu kolejowego
przed podtopieniami.

Dla poprawy warunkéw pracy podtorza przewiduje si¢ wykonanie odwodnienia
wgtebnego w postaci drenazy liniowych wraz z drenokolektorami oraz studzienkami
rewizyjnymi, umozliwiajgcych obnizenie poziomu woéd gruntowych i ograniczenie zawilgocenia
warstw konstrukcyjnych toru, w szczegdlnosci w rejonach o niekorzystnych warunkach
gruntowo-wodnych.

Odwodnienie peronow, rozjazdow, gtowic stacyjnych oraz nawierzchni utwardzonych
realizowane bedzie poprzez systemy odwodnienia liniowego lub odpowiednie uksztattowanie
spadkow poprzecznych i podtuznych, kierujgcych wody opadowe do kanalizacji deszczowej
lub rowéw otwartych.

Zakres koncepcji obejmuje rowniez udroznienie, oczyszczenie, reprofilacje oraz — tam,
gdzie jest to zasadne — przebudowe istniejgcych rowéw bocznych i przytorowych oraz
kanalizacji deszczowej. Roboty te obejmujg w szczegolnosci usuniecie namutow, roslinnosci i
przeszkdd ograniczajgcych przeptyw wod, a takze odtworzenie wymaganych przekrojow
poprzecznych i spadkéw podtuznych.

Szczegotowy dobdr rozwigzan odwodnieniowych oraz ich lokalizacja zostang
okreslone na etapie opracowania projektu budowlanego, na podstawie aktualnych map do
celow projektowych oraz analiz warunkéw gruntowo-wodnych. Przedstawiona koncepcja
stanowi podstawe do wstepnego okreslenia zakresu robdt budowlanych w zakresie
odwodnienia.

Zaktada sie rowniez przebudowe infrastruktury kolidujacej z projektowanym uktadem
odwodnienia oraz elementéw niespetniajgcych aktualnych wymagan technicznych lub
wymaganych odlegtoéci pionowych i poziomych wzgledem planowanych obiektow i
istniejacych sieci.

3.2.2.Infrastruktura pasazerska

Na przedmiotowym odcinku linii znajdowa¢ sie bedzie 1 projektowany oraz 1 istniejacy
punkt obstugi pasazerskie;j :

e Stacja Kozienice
Na stacji Kozienice przewiduje sie peron wyspowy — peron nr 1 na miedzytorzach toréw
nr1inr2 LK nr 76. Peron dtugosci 150 m + 50 m rezerwy z dojsciem do peronu od
pétnocnego czota peronu. Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa 0,75 m. Perony bedag
wykonane w technologii $cianki odsadzkowej z kraweznikiem (s+k). Projektowana
wysoko$¢ peronu wynosi 0,76 m, przyjeto typ skrajni GPL-2.

e Stacja Bgkowiec
Na stacji Bakowiec znajduje sie peron wyspowy - peron nr 2 na miedzytorzach torow
nr1inr2 LK nr26. Peron dtugosci 253 m z dojsciem do peronu od wschodniego czota
peronu. Wysoko$¢ peronu wynosi 0,76 m.
Nalezy wykonac¢ remont istniejgcych schodéw do peronu na Stacji Bgkowiec, w
zakresie odtworzenia stopni, podstopni, spocznika oraz poreczy, przy zachowaniu
obecnego stylu architektonicznego.

3.2.3.Branza drogowa

W ramach zadania nalezy zaprojektowaé zjazdy/dojazdy do konteneréw o nawierzchni
utwardzonej. Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy wykorzystywac drogi istniejgce.
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Drogi dojazdowe do przejazdéw kolejowo — drogowych zaprojektowaé o nawierzchni
bitumicznej, o szerokosci odpowiadajgcej klasie drogi oraz pochyleniu podtuznym zgodnym
Z przepisami.

Nalezy przebudowaé skrzyzowanie ulic Kozienickiej i Lubelskiej (DK 48) w zakresie
dodatkowych paséw do prawo skretu oraz wigczenia na drodze krajowej wraz z niezbedng
infrastruktura.

Nalezy zaprojektowa¢ droge dojazdowa do LCS w Bagkowcu wraz z miejscami
postojowymi.

Nalezy zaprojektowac¢ statg organizacje ruchu w zakresie drog i przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejsc.

Projekt nalezy opracowaé z uwzglednieniem obowigzujgcych przepiséw, a
w szczegdblnosci zapisdéw Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 lipca 2025
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz Standardoéw Technicznych.

Nalezy przewidzie¢ miejsce na pasy przeciwpozarowe w sgsiedziwie linii kolejowej
z uwzglednieniem obowigzujacego Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia
2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie
drzew i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych
w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych
oraz pasow przeciwpozarowych.

3.2.4.0biekty inzynieryjne
Na obiektach istniejgcych przewidziano zakres prac zgodnie z ponizszg tabela.

Tabela 7 Zestawienie obiektow inzynieryjnych z przewidywanym zakresem robot.

LP Linia' km proj. Obiekt Roboty Konstrukcja obiektu
kolejowa budowlane
1 |76 1,244 Przepust |Przebudowa |Prefabrykaty betonowe 150x150 cm
2 |76 1,674 Przepust |Przebudowa |Prefabrykaty betonowe 100x100cm
3 |76 2,871 Przepust |Przebudowa |Prefabrykaty betonowe 150x150cm
4 |76 6,007 . Most Przebudowa Ptytfa zelbetowa/ortotropowa/dzwigary obetonowane, Swiatto
(6,008 istn.) poziome 6,30 m
Przebudowa parapetdw na konstrukcji nos$nej
skrzydtach, wymiana balustrad, zabezpieczenie
10,171 8 ) . ] . N
5 76 . Most Remont antykorozyjne powierzchni betonowych, wymiana izolacji
(10,174 istn.) — 3 3 N . o
przeciwwilgociowej  konstrukcji, wymiana  dylatacji,
umochienie stozkow nasypu
6 |77 0,071 Przepust |Przebudowa |Prefabrykaty betonowe 100x100cm
7 |577 6,045 Przepust |Przebudowa |Prefabrykaty betonowe 200x200cm
8 [577 6,266 Przepust |Remont Montaz balustrad, oczyszczenie wlotu i wylotu

3.2.5.Sterowanie ruchem kolejowym

3.2.5.1. Stacja Zajezierze k. Deblina

Demontaz stanowiska miejscowego wraz przeniesienie sterowania do LCS Bakowiec.
Dostosowanie istniejgcych urzadzeh do zabudowy zdalnego sterowania. Przeniesienie
istniejacych UZK do LCS Bakowiec.
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3.25.2. Stacja Bakowiec
Demontaz istniejacych urzadzen mechanicznych 2z sygnalizacjg $wieting
(zewnetrznych i wewnetrznych) oraz zabudowa nowego komputerowego systemu sterowania
wraz z nowym zasilaniem, nowymi urzgdzeniami zewnetrznymi i wewngtrznymi, nowym
system kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow. Zabudowa urzgdzen wewnetrznych wraz ze
sterowanie w nastawni kontenerowej LCS Bakowiec. Powigzanie istniejacych blokad z nowymi

urzadzeniami komputerowymi.

3.2.5.3. Szlak Bakowiec Garbatka- Dziewigtka

Przeniesienie istniejacej blokady PEBL z istniejacego szlaku Bakowiec — Garbatka —
Letnisko na nowy szlak Bgkowiec — Garbatka — Dziewigtka. Demontaz oraz zabudowa w
docelowej lokalizacji urzadzeri kontroli niezajetosci szlaku. Powigzanie przebudowanej
blokady w nowobudowanych systemach sterowania na posterunkach Bakowiec oraz Garbatka
— Dziewigtka.

3.2.5.4. Szlak Bagkowiec — Sieciechow

Pozostawienie istniejacej jednoodstepowej poétsamoczynnej blokady komputerowej
typu PEBL wraz z kontrolg niezajetosci toru szlakowego i powigzanie jej w nowobudowanym
systemie sterowania na posterunku Bakowiec.

3.2.5.5. Posterunek odgatezny Garbatka — Dziewiatka

Zabudowa nowego komputerowego/przekaznikowego systemu sterowania wraz z
nowym zasilaniem, nowymi urzgdzeniami zewnetrznymi i wewnetrznymi, nowym system
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdoéw. Zabudowa urzadzern wewnetrznych w kontenerach.
Sterowanie posterunkiem z nastawni kontenerowej LCS Bgkowiec.

3.2.5.6. Szlak Garbatka Dziewigtka — Garbatka Letnisko
Zabudowa nowej pétsamoczynnej blokady liniowej z kontrolg z niezajetosci szlaku.

3.2.5.7. Stacja Garbatka-Letnisko

Praca zwigzane z przeniesieniem istniejgcej blokady PEBL oraz zabudowa nowe
blokady na szlaku Garbatka Dziewigtka — Garbatka Letnisko

3.2.5.8. Stacja Jedlnia — Letnisko

Zmiana aplikacji komputerowej w zwiazku z budowg nowego posterunku odgatgznego
Garbatka — Dziewigtka oraz zmianami zwigzanymi w tg budowa.

3.25.9. Stacja Sieciechow

Demontaz stanowiska miejscowego wraz przeniesienie sterowania do LCS Bakowiec.
Dostosowanie istniejgcych urzadzen do zabudowy zdalnego sterowania oraz do zmienionego
uktadu torowego.

3.2.5.10. Szlak Sieciechdéw — Garbatka — Dziewigtka
Przeniesienie istniejacej blokady PEBL z istniejacego szlaku Sieciechéw — Garbatka —
Letnisko na nowy szlak Sieciechéw — Garbatka — Dziewigtka. Demontaz oraz zabudowa w
docelowej lokalizacji urzadzer kontroli niezajetosci szlaku. Powigzanie przebudowanej
blokady w nowobudowanym systemie sterowania na posterunku Garbatka — Dziewigtka.

3.2.5.11. Stacja Janikow

Przeniesienie sterowania stacjg Janikéw z posterunku Swierze - Gérne do LCS
Bakowiec. Dostosowanie istniejgcych urzadzen do zabudowy zdalnego sterowania oraz do
zmienionego uktadu torowego.
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3.2.5.12. Szlak Janikéw - Kozienice
Zabudowa nowej pétsamoczynnej blokady liniowej z kontrolg z niezajetosci szlaku.

3.2.5.13. Stacja Kozienice

Zabudowa nowego komputerowego/przekaznikowego systemu sterowania wraz z
nowym zasilaniem, nowymi urzadzeniami zewnetrznymi i wewnetrznymi, nowym system
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw. Zabudowa urzadzen wewnetrznych w kontenerach.
Sterowanie posterunkiem z nastawni kontenerowej LCS Bakowiec.

3.2.5.14. Stacja Swierze Gérne

Rekonfiguracja istniejgcego stanowiska sterowania — pozostawienie istniejacego
stanowiska wraz z dodatkowg zabudowg stanowiska sterowania w LCS Bagkowiec.
Dostosowanie istniejgcych urzadzen do zabudowy zdalnego sterowania. Przeniesienie
istniejgcych UZK do LCS Bagkowiec.

3.2.5.15. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 0,750

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.5.16. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 5,327
Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd wyspowy.

3.2.5.17. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 7,490
Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd wyspowy.

3.2.5.18. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 8,893

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
jednostronnie.

3.2.5.19. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 10,241

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.5.20. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 12,065

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.5.21. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 12,583

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.5.22. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK76 km 12,996

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.5.23. Przejazd kolejowo-drogowy kat. C LK77 km 1,119

Dostosowanie istniejgcego przejazdu do sterowania z LCS Bagkowiec lub zabudowa
nowego.

3.2.5.24. Przejazd kolejowo-drogowy kat. A LK77 km 13,645

Dostosowanie istniejgcego przejazdu do sterowania z LCS Bgkowiec lub zabudowa
nowego.
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3.2.5.25. Przejazd kolejowo — drogowy kat. C LK26 km 71,158
Przeniesienie UZK do LCS Bakowiec.

3.2.5.26. Przejazd kolejowo — drogowy kat. C LK26 km 72,146
Przeniesienie UZK do LCS Bakowiec.

3.2.5.27. Przejazd kolejowo — drogowy kat. C LK26 km 73,346
Przeniesienie UZK do LCS Bgkowiec.

3.2.5.28. Przejazd kolejowo — drogowy kat. B LK26 km 75,647

Zabudowa nowego samoczynnego systemu przejazdowego. Przejazd uzalezniony
obustronnie w przebiegach stacyjnych.

3.2.6.Elektroenergetyka trakcyjna — sie¢ trakcyjna wraz ze
sterowaniem odfgcznikami do zasilania sieci trakcyjne;.

3.2.6.1. Zadanie obejmuje kompleksowa wymiane sieci trakcyjnej z osprzetem oraz
konstrukcjami wsporczymi.

a) Parametry sieci jezdnej powinny by¢ zgodne z punktem 3.1. Standardéw Technicznych
Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej, Projektowanie
i budowe sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ zgodnie z zapisami punktow 3.2., 3.3, 3.4.,
3.6. i 3.7. ww. Standardéw oraz z Wytycznymi let-107. Podstawowo, typ sieci
trakcyjnej nalezy zabudowac zgodnie z ponizszymi wytycznymi:

— w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach nalezy zabudowac
sie¢ trakcyjng typu YC150-2CS150;
— nad rozjazdami o V>100 km/h w torach gtéwnych zasadniczych nalezy zabudowac
sie¢ trakcyjna typu YC150-2CS150;
- nad rozjazdami o V<100 km/h w torach gtéwnych zasadniczych nalezy zabudowa¢
sieé trakeyjng typu C120-2C z przewodami ze stopu miedzi CuAg;
— w torach gtéwnych dodatkowych nalezy zabudowac sie¢ trakcyjng typu C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg;
— w torach bocznych nalezy zabudowac sie¢ trakcyjng typu C95-C.
Dokumentacja projektowa dla sieci trakcyjnej powinna zosta¢ opracowana zgodnie z
instrukcjg let-107 oraz pozostatymi obowigzujgcymi instrukcjami, normami i przepisami
prawa.

3.2.6.2. Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne

Uktad zasilania nalezy zabudowaé zgodnie z wytycznymi okreSlonymi w opracowane;j
analizie uktadu zasilania oraz wybudowac¢ go zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi opisanymi w instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.

3.2.6.3. Sterowanie tgcznikami sieci trakcyjnej

Zadanie obejmuje przebudowe istniejacego uktadu sterowania lokalnego tacznikami
sieci trakcyjnej (szafami sterowania facznikéw, garnkami, liniami kablowymi) do
aktualnego uktadu sieci trakcyjne;.

3.2.6.4. Analiza ukfadu zasilania

Analize uktadu zasilania nalezy wykona¢ na podstawie aktualnych wymagan
technicznych (tj. dostosowania sieci trakcyjnej do predkosci konstrukcyjnej planowane;j
na przedmiotowym odcinku inwestycji) dla linii kolejowej LK76, z uwzglednieniem
obowigzujacych wytycznych dotyczacych jej opracowania.
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3.2.7.Elektroenergetyka nietrakcyjna

1.

W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzadzenia, grupy urzadzen oraz ukiady
tworzace systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzace do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;.

Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie i budowa/ przebudowa urzadzen i uktadow
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytgczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajacych zasilania energig
elektryczna.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkow przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne
do zawarcia nowych uméw przytgczeniowych lub aneksowania istniejacych. Umowy
0 przytaczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponhoszehiem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajagcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

4. VWykaz prac do wykonania dla odbioréw energetyki nietrakcyjne;j:

+ Stacja Bakowiec 74+952: SRK 20 kW, kontener TT 10 kW, CSDIP i SMW 1,2 kW, EQOR
93 kW, oswietlenie 3 kW

* Przejazd kolejowo — drogowy 75+643: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

» Przejazd kolejowo — drogowy 0+750: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, o$wietlenie
przejazdu 1 kW,

o Stacja Sieciechow 1+863: SRK 20 kW, kontener TT 10 kW, CSDIP i SMW 1,2 kW,
EOR 57,6 kW, oswietlenie 3 kW

e Przejazd kolejowo — drogowy 2+890: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, o$wietlenie
przejazdu 1 kW,

¢ Przejazd kolejowo — drogowy 5+238: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

e Przejazd kolejowo — drogowy 7+490: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

e Przejazd kolejowo — drogowy 8+993: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

* Przejazd kolejowo — drogowy 10+245: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

¢ Przejazd kolejowo — drogowy 12+065: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

* Przejazd kolejowo — drogowy 12+590: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

o Przejazd kolejowo — drogowy 13+000: SRK 5 kW, szafa kablowa TT 2 kW, oswietlenie
przejazdu 1 kW,

¢ Stacja Kozienice 13+465: SRK 20 kW, kontener TT 10 kW, CSDIP i SMW 1,2 kW, EOR
5,7 kW, oswietlenie 3 kW.

Pogladowy zakres prac do wykonania zostat pokazany na rysunku pn.: ,Schemat zasilania
urzgadzen srk, TT, oSwiellenia”. W razie wystgpienia innych elementéw elektroenergetyki
nietrakcyjnej, niewymienionych w powyzszym zestawieniu, Wykonawca jest zobowigzany do
przygotowania kompletnych materiatow niezbednych do ich ujecia w dokumentacii
projektowej.
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Okreslona lokalizacja stupdw oswielleniowych z oprawami oswietleniowymi typu LED dla
oswietlenia przejazdow kolejowo-drogowych na planie sytuacyjnym ma charakter
pogladowy, przy spetnieniu zapisu z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Rozwoju
z dnia 9 lipca 2025 r.w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich sytuowanie.

Szczegotowa lokalizacja opraw oswietleniowych typu LED umieszczonych na stupach
o$wietleniowych zostanie zaprojektowana i graficznie okre$lona na planach sytuacyjnych na
kolejnych etapach powstawania dokumentacji projektowej (PB i PW) wykonanej przez
Wykonawce.

Dokumentacje projektowa dla elektrycznego ogrzewania rozjazdéw EOR nalezy opracowac
zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami. Zakres EOR nalezy wykona¢ wedtug
zaprojektowanego uktadu torowego.

3.2.8.Branza teletechniczna

3.2.8.1. Sieci telekomunikacyjne $wiattowodowe

Zadanie obejmuje zabudowe kabli $wiattowodowych i miedzianych nastepujgcych
relacii:

e Relacja LK76 Odcinek Bakowiec — Kozienice: (1 kabel swiattowodowy podstawowy
36J z rurociggiem $wiattowodowym 3x RHDPE Fi 40 po prawej stronie uktadu
torowego wraz z kablem miedzianym XzTKMXpw 35x4x0,6 + 1 kabel $wiattowodowy
protekcyjny 36J z rurociggiem $wiattowodowym 3x RHDPE Fi 40 po lewej stronie
uktadu torowego wraz z kablem miedzianym lokalizacyjnym XzTKMXpw 2x2x0,8.
Jest to zakres zadania podstawowego)

o Relacja LK26 Odcinek Garbatka Letnisko — Zajezierze (1 kabel swiattowodowy
podstawowy 36J z rurociggiem $wiattowodowym 3x RHDPE Fi 40 wraz z kablem
miedzianym 35x4 po przeciwnej stronie uktadu torowego niz zabudowany kabel
Swiattowodowy 36J w ramach kontraktu ,Budowa infrastruktury systemu
ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach
NPW ERTMS". Zabudowany kabel bedzie wykorzystany jako podstawowy
przeznaczony w szczeg6lnosci dla potrzeb sterowania i monitoringu TvP przejazdow
na LK26. Istniejacy kabel 36J GSM-R bedzie petnit funkcje kabla protekcyjnego)

o Relacja LK577 Odcinek: projektowany PODG Garbatka Dziewiatka km — 77,400
Sieciechéw (1 kabel $wiattowodowy podstawowy 36J z rurociggiem $wiattowodowym
3x RHDPE Fi 40 po prawej stronie uktadu torowego wraz z kablem miedzianym 35x4
+ 1 kabel swiattowodowy protekcyjny 36J z rurociggiem $wiattowodowym 3x RHDPE
Fi 40 po lewej stronie uktadu torowego wraz z kablem miedzianym lokalizacyjnym .
Zabudowane kable beda przeznaczone w szczegolnosci dla potrzeb sterowania na
LK577)

e Relacja LK77 Odcinek Swierze Gérne - Janikéw — nie przewiduje sie zabudowy kabli
szlakowych ze wzgledu na istniejaca infrastrukture teletechniczng ktéra w zupetnosci
jest wystarczajaca dla potrzeb sterowania. (Opisana w zakresie stanu istniejgcego)

W ramach zadania projektuje sie budowe 2 rurociggéw kablowych (podstawowego i
protekcyjnego) 3 x RHDPE 40/3,7 — uktadanych doziemnie i rur 3 x RHDPE 32/2,9 -
prowadzonych jako kanalizacja wtérna na odcinkach budowy kanalizacji pierwotnej wzdtuz
stacji i przystankéw osobowych.

Do wyzej wymienionych rurociggéw projektuje sie zaciggnigcie dwéch kabli
swiattowodowych:
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*  podstawowego typu Z-XOTKtsdD 36J,
+ protekcyjnego typu Z-XOTKtsdD 36J.

Rurociagi nalezy zaprojektowaé¢ wzdiuz linii kolejowej po przeciwnych stronach uktadu
torowego. Trasa linii optotelekomunikacyjnej powinna byé zaprojektowana z ominieciem
obiektow inzynieryjnych takich jak: mosty, wiadukty, tunele piesze, przepusty wodne i drogowe,
itp.

Zagospodarowanie witdkien kabli $wiattowodowych (podstawowego i protekcyjnego)
nalezy wykonaé na podstawie aktualnej instrukcji le-108 i uzgodnié z Biurem Telekomunikacji
PKP PLK S.A. na etapie projektu wykonawczego. Wybudowane kable postuzg do zestawienia
taczy transmisyjnych, niezbednych do prawidtowego dziatania urzadzen srk, telekomunikagcji
oraz energetyki, zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.

Rurociggi kablowe z kablami $wiattowodowymi: podstawowym i protekcyjnym oraz
kable miedziane beda doprowadzone petnym profilem do nastepujacych obiektow

* na szlaku LK76 od projektowanego kontenera TT/SRK na st. Kozienice do projektowanej
nastawni kontenerowej (LCS) na stacji Bgkowiec. Oprocz tego kable swiattowodowe i
miedziane beda wprowadzone petnym profilem na tym szlaku do takich obiektow jak
istniejagca nastawnia kontenerowa na stacji Janikow oraz istniejgca nastawnia na stacji
Sieciechow, Wszelkie odgatezienia do pozostatych obiektéw wybudowaé kablami
Swiattowodowymi minimum 12J a kable miedziane minimum 10p.

* na szlaku LK577 od istniejgcej nastawni Sieciechéw do projektowanego kontenera
TT/SRK na PODG Garbatka Dziewigtka

* na szlaku LK26 ze wzgledu na utozony kabel Z-XOTKtsDd 36J w ramach kontraktu
Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS” nalezy tylko po jednej stronie uktadu torowego
(po przeciwnej stronie niz kabel GSM-R) wybudowaé kabel swiattowodowy 36J wraz z
kablem miedzianym 35x4. Obydwa kable wprowadzi¢ do istniejacej nastawni
kontenerowej na stacji Garbatka Letnisko oraz do istniejgcego budynku nastawni na
Zajezierze koto Deblina. Powyzsze kable konieczne beda miedzy innymi dla potrzeb
sterowania z LCS Bakowiec. Uwaga! Ze wzgledu na pewne oddalenie proj. budynku
nastawni LCS Bakowiec od LK26 planuje sie wybudowaé pofgczenie nawiazujace z
Zajezierze koto Deblina do LCS Bakowiec. Trasa czesciowo bedzie usytutowana wzdtuz
LK26.

Do w/w. obiektéw kable swiattowodowe zostang wprowadzone petnym profilem.

Oprécz tego z kabla swiattowodowego podstawowego zostang wykonane odgatezienia
kablami $wiattowodowymi tacznikowymi wedtug potrzeb do:

+ do konteneréw z urzgdzeniami przejazdowymi,

»  konteneréw srk,

+ szaf teletechnicznych,

+ szaf TVu - monitoringu dla potrzeb stwierdzania korica pociagu,

« szaf TVu - monitoringu dla potrzeb przejazdéw kolejowo-drogowych,
+ szaf RSO i REOR,

* branzy trakcyjnej.

Kable tgcznikowe/odgatezne $wiattowodowe zostang zaprojektowane jako minimum
OTK 12J w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z podtaczenia danego obiektu kolejowego.

Szczegbtowg zabudowe przedstawiono na schemacie wyprostowanym urzgdzen
telekomunikacyjnych.
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Na ciggach ruroclggéw kablowych w zaleznosci od potrzeb projektuje sig sludnie
kablowe np. typu SK-2, SKR-2, SKO - 2g i zasobniki kablowe.

Zasobniki ztgczowe kabli OTK winny by¢ wyposazone w znaczniki lokalizacyjne EMS

Przewiduje sie zastosowac studnie kablowe wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia
przed dostepem os6b nieuprawnionych.

Woprowadzenie kabli szlakowych (podstawowego i protekcyjnego ) do konteneréw TT
i Nastawni wykonaé¢ z zachowaniem rozdzielenia przestrzennego.

3.2.8.2. Sieci telekomunikacyjne miedziane

Wspdlnie z rurociggami kabla $wiattowodowego podstawowego wzdtuz linii kolejowej
bedzie uktadany kabel miedziany szlakowy typu Xz2TKMXpw 35x4x0,8. Kabel ten bedzie takze
petnit role kabla lokalizacyjnego dla kabla podstawowego.

Zagospodarowanie czwoérek kabla miedzianego musi zostanie uzgodnione z Biurem
Telekomunikacji PKP PLK S.A. na etapie projektu wykonawczego.

Natomiast wspdlnie z rurociggami kabla $wiattowodowego protekcyjnego wzdtuz linii
kolejowej bedzie uktadany kabel miedziany lokalizacyjny typu Xz2TKMXpw 2x2x0,8.

Kable miedziane: szlakowy i lokalizacyjny, zostang doprowadzony do tych samych
obiektow co kable $wiattowodowe.

Z kabla miedzianego zostang wykonane odgatezienia kablami tgcznikowymi wedtug
potrzeb lecz nie mniejszymi niz 10p. do:

» kontenerow z urzadzeniami przejazdowymi,
« konteneréw srk,

» konteneréw teletechnicznych,

- szaf TVuU (SKP, przejazdy),

+ szaf RSO i REOR,

« branzy trakcyjne;j.

3.2.8.3. Budowa sieci telekomunikacyjnych swiattowodowych i miedzianych

Projektowane rurociggi kablowe wraz z kablami $wiattowodowymi nalezy wykonac
zgodnie z ,\Wytycznymi dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le — 108".

Na skrzyzowaniach i na odcinkach zblizen z innymi obiektami budowlanymi,
projektowane sieci telekomunikacyjne zostang zabezpieczone stosownymi rurami
ochronnymi.

Gteboko$é uktadania projektowanych rurociggéw kablowych i kabli mierzona od gorne;
powierzchni rury (kabla) utozonej na dnie wykopu lub na warstwie podsypki powinna wynosic
co najmniej 1,0 m. Rury powinny by¢ wyprodukowane z polietylenu w kolorze czarnym i
wtopionymi w sposob trwaty kolorowymi paskami oznaczeniowymi.

Trasa wszystkich utozonych sieci powinna byé oznakowana na catej dtugosci tasma
ostrzegawczg koloru pomaranczowego z odpowiednim napisem L, UWAGA! KABEL
SWIATLOWODOWY” lub ,UWAGA! KABEL TELEKOMUNIKACYJNY” dla kabli miedzianych,
umieszczong w potowie gtebokosci utozenia rurociggu albo kabla (gtebokos¢ ok. 0,5 m).
Dodatkowo przebieg linii telekomunikacyjnych nalezy oznaczy¢ stupkami oznaczeniowymi
(SO) rozmieszczonymi przy kazdej istotnej zmianie trasy, a na odcinkach prostoliniowych
$rednio co 200 m, oraz stupkami oznaczeniowo — pomiarowymi (SOP) ustawionymi obok
zasobnikow ostonowych ztgcz i zapasow kabli.
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Zwienczenia studni kablowych powinny odznaczaé sie odpornoscig na nacisk z gory o
wartosci minimalnej wyrazonej w kiloniutonach:

« 15 - dla powierzchni przeznaczonych wyfacznie dla pieszych i rowerzystow,

» 125 - dla drég i obszaréw dla pieszych, powierzchni réwnorzednych, parkingéw lub
terenow parkowania samochodéw osobowych,

« 250 - dla zwieniczenr usytuowanych przy kraweznikach w obszarze, ktéry mierzony od
Sciany kraweznika moze siega¢ w tor ruchu maksimum 0,5 m i w droge dla pieszych 0,2
m,

* 400 - dla jezdni i drég (réwniez ciggéw pieszo-jezdnych), utwardzonych poboczy oraz
obszaréw parkingowych dla wszelkich rodzajéw pojazdéw drogowych - wyznaczonych w
prébie obcigzenia zgodnie z pkt 8.1—3 normy PN-EN 124:2000 ,Zwienczenia wpustow i
studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego i kotowego. Zasady
konstrukcji, badania typu, znakowanie, kontrola jakosci”.

Projektowana sie¢ kablowa wymaga przeprowadzenia pomiaréw kabli optycznych
(Swiatlowodowych) zgodnie z instrukcjg le-108 oraz pomiaréw kabli miedzianych zgodnie z
odpowiednimi wymaganiami PKP PLK S.A.

W przypadku odlegtosci powyzej 1 km nalezy przewidzie¢ zapasy 100 mb, ktéry to
nalezy umiesci¢ w studni lub zasobniku.

W zakresie budowy rurociggdw kablowych nalezy wykonaé pomiary kalibraciji,
szczelno$ci i droznosci.

3.2.8.4. Kanalizacja kablowa peronowa
Na peronach przystankéw osobowych Bakowiec (kat. E) , stacji Kozienice (kat. D)
projektuje sie budowe 4-otworowych kanalizacji kablowych, zgodnych z wytycznymi le-108 i
Ipi-6.

Kanalizacja kablowa zostanie wybudowana na catej diugosci peronéw i zostanie
potaczona z kanalizacjg szlakowg (podstawowg i protekcyjng ).

Na powyzszych obiektach docelowo przewiduje sie zabudowe po jednym peronie

Przewiduje sie zastosowaé studnie kablowe SKR-2 wyposazone w dodatkowe
zabezpieczenia przed dostepem oséb nieuprawnionych i z pokrywami z wywietrznikami i logo
PLK.

Lokalizacje studni kablowych bedg uwzglednia¢ rozmieszczenie stupow
oswietleniowych. Maksymalny odstep pomiedzy sasiednimi studniami w obrebie peronu nie
bedzie przekraczat 30m. Ze studni wykona¢ wyprowadzenie na punkty wsporcze. W
przypadku stupow oswietleniowych konieczne dodatkowe uzgodnienie i nalezy zwréci¢ uwage,
Zeby stupy te byly przystosowane do zawieszenia urzadzen CSDIP i SMW (i nie byty tamane).

Kanalizacja bedzie potaczona z:

* rozdzielnicg gtéwng lub ztaczem kablowym,

+ istniejacymi zasobami na obiekcie sieciami - siecig kanalizacji innych operatorow: PKP
Telkol sp. z 0.0., TK Telekom sp. z 0.0.,

+ kanalizacjg szlakowg w obrebie stacji, przystanku osobowego,

+ kontenerem srk,

* kontenerem telekomunikacyjnym.
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Dodatkowo kanalizacje nalezy wybudowadé przy stacjach i posterunkach odgateznych:
Sieciechéw i Janikdéw na szlaku LK76 oraz na projektowanym PODG Garbatka Dziewigtka na
styku szlakéw LK577 i LK26

3.2.8.5. Kanalizacja kablowa w obrebie przejazdéw
W obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych projektuje sie kanalizacje kablowg wspoing
dla branzy telekomunikacyjnej umozliwiajgca:

« rozprowadzenia sieci kablowych m.in. do urzgdzern zabudowywanych w obrgbie
przejazdu,

- zabudowy rurociggdéw szlakowych wraz z kablami $wiattowodowymi (podstawowego i
protekcyjnym) oraz kablami miedzianymi XzTKMXpw 35x4x0,8 i X2ZTKMXpw 2x2x0,8.

Przewiduje sie zastosowac studnie kablowe wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia
przed dostepem osob nieuprawnionych. Uwaga! Stosowa¢ oddzielne studnie dla infrastruktury
teletechnicznej, srk i energetyczne;j.

3.2.86. System tgcznosci kolejowej

W nastawni projektowanej LCS Bgkowiec i kontenerze projektowanym w Kozienicach
oraz w kontenerach w na obiektach Janikow i Sieciechow przewiduje sie zabudowe Systemow
tacznosci Kolejowej zintegrowanego z systemem MPLS-TP . W nastawni kontenerowej w
Bakowcu nalezy przystosowaé do konfiguracji urzadzenia z urzadzeniami tgcznosci na szlaku
LK26 . W kontenerach teletechnicznych na przystanku Sieciechéw i Janikéw projektuje sig
zabudowe modutu wyniesionego urzadzen systemu przewodowej tgcznosci kolejowe.

Projektowane urzadzenie tgcznosci technologicznej bedzie integrowato w jednym
zespole (jednostce centralnej) funkcje komutacyjne (centralki) oraz terminale réznych
rodzajow tgczy ruchowych.

Urzadzenie kolejowej tacznosci technologicznej (ruchowej) jest elementem sieci
tacznosci ruchowej stuzgcej prowadzeniu ruchu pociggu w obrebie weztow, stacji,
posterunkow odgateznych i wzdtuz szlakéw kolejowych. Urzadzenie to bedzie zapewniac
dwukierunkowg komunikacje pomiedzy:

+ dyzurnym ruchu a wszystkimi posterunkami ruchowymi znajdujacymi sie w obrebie stacji
lub danego wezta,

« sgsiednimi stacjami i posterunkami ruchowymi,

+ dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych,

« dyzurnym ruchu a dyspozytorem odcinkowym,

«  wszystkimi posterunkami ruchowymi (nastawniami, straznicami) rozmieszczonymi wzdtuz
szlaku.

Powinny réwniez umozliwia¢ transmisje danych niezbgdnych do utrzymania,
eksploatacji, zapewnienia bezpieczeristwa itp.

System w zaleznosci od potrzeb powinien obstugiwac nastepujace rodzaje taczy:

« lacza zapowiadawcze

+ {acza straznicowe

+ tacza stacyjno - ruchowe

» lgcza selektorowe,

+ {acza ogolno-eksploatacyjnej sieci telefonicznej PKP,

+ tgcza transmisji danych pracujgcych zgodnie z protokotem TCP/IP

str. 30



» sieci telefonicznej ogéinodostepnej PSTN,
+ radiowe VHF i GSM (zdalne sterowanie radiotgcznoscia),

do przesytania danych (np. zdalne sterowanie oswietleniem peronéw i przejazdéw,
przekazywanie informacji o przemieszczaniu sie pociggéw do systemu SEPE, przekazywanie
informacji systemu DSAT, przekazywanie informacji PIP, przekazywanie do CUID stanow
alarmowych z systeméw sygnalizacji wkamania i pozaru, przesytania wizji z systeméw CCTV

itp.).

Na przejazdach kategorii B projektuje sie wykonaé tgcznosé straznicowg wraz z
zabudowg telefonéw MB.

3.2.8.7. Teletransmisja

Dla potrzeb przesytania danych zwiazanych ze sterowaniem ruchem kolejowym oraz
zdalnym sterowaniem urzadzen zakiada sie wykorzystanie systemu MPLS-TP. Urzadzenia
MPLS-TP bedg pracowaty w topologii pierscienia (petli) wykorzystujac kable OTK magistralny
i protekcyjny (domykajacy). W przypadku uszkodzenia jednego z kabli transmisja nie zostanie
przerwana. Urzadzenie teletransmisyjne zostang zainstalowane w nastawniach i kontenerach
w szafach 19” centralki SLK, w ktorej umieszczona zostanie platforma MPLS-TP.

Projektuje sie zabudowe weztéw teletransmisyjnych MPLS-TP dla potrzeb wykonania
transmisji danych w nastepujacych obiektach:

* W projektowanym kontenerze telekomunikacyjnym w Kozienicach

+ W stniejgcej nastawni kontenerowej w Janikowie,

= W stniejgcej nastawni w Sieciechow,

+ W projektowanej nastawni kontenerowej Bakowiec,

+ W projektowanym kontenerze telekomunikacyjnym na PODG Garbatka Dziewigtka

3.2.8.7.1. Radiolgcznos¢ 150 MHz

W ramach zadania projektuje sie system radiotgcznosci 150MHz z odstepem
miedzykanatowym 12,5kHZ. Urzadzenia beda zabudowane w ramach sytemu zdalnego
sterowania radiotacznoscig. W ramach zakresu zadania zaktada sie:

* montaz systemu radiotacznos$ci pociggowej, drogowej i utrzymania, manewrowej 150 MHz
(z odstepami miedzykanatowymi 12,5 kHz) na nastepujgcych obiektach: wieza
radiotacznosci przy kontenerze w Kozienicach (LK76), na maszcie na dachu istniejgcej
nastawni w Janikowie (LK76,LK77) i Sieciechowie (LK76, LK577), na wiezy przy
projektowanej nastawni kontenerowej w Bakowcu ((LK76,LK26) oraz na wiezy przy
projektowanym kontenerze PODG Garbatka Dziewigtka (LK577, LK76,) - wysoko$§é
zawieszenia anten bedzie okreslona na etapie projektu budowlanego po przeprowadzeniu
badania propagacji fal radiowych,

» instalacje oprogramowania i uruchomienie,

* wykorzystanie na potrzeby SZS facza swiattowodowego z transmisjg — Ethernet,

+ zabudowe instalacji antenowych i wewnetrznych.

Szczegétowe rozwigzania techniczne wiaczenia do systemu radiotgcznosci zostang
okreslone w dokumentacji projektowej na etapie projektu budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego i po zakonczeniu robot zwigzanych z montazem
urzgdzen radiotacznosci w pasmie 150MHz nalezy wykonaé¢ pomiar pokrycia radiowego VHF
zgodnie z ponizszymi wytycznymi:
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Ponizej znajduje sie wykaz obiektow gdzie projektuje si¢ zabudowe stacji
radiotgcznosci 150 MHz wraz z antenami:

« st. Kozienice — anteny na projektowanej wiezy przy projektowanym kontenerze, stacja
radiotgcznosci w projektowanym kontenerze

« st. Janikéw -anteny na projektowanej wiezy przy istniejacej nastawni kontenerowej, stacja
radiotgcznoéci w pomieszczeniu teletechnicznym istniejgcej nastawni

+ st. Sieciechéw — anteny na dachu istniejgcej nastawni, stacja radiotgcznosci

« st. Bgkowiec — anteny na projektowanej wiezy kontenerowej nastawni

+ PODG Garbatka Dziewigtka — anteny na projektowanej wiezy przy projektowanym
kontenerze.

Doktadne usytuowanie masztéw i anten okresli¢ po wykonaniu pomiaréw propagaciji.
3.2.8.7.2. Radiofgcznosé GSM-R

Przedmiotowe zadanie nie przewiduje zabudowy urzadzen i systemu GSM-R.
Wybudowana infrastruktura (kable $wiattowodowe i kontenery) w ramach tego zadania pozwoli
na zabudowe tego systemu. W kontenerach i nastawniach nalezy przewidzie¢ miejsce na
zabudowe terminali FDS GSM-R. oraz innych urzadzen w tym réwniez odpowiedniego
zasilania. W ramach tego zadania nalezy wykona¢ pomiary propagacyjne w celu ustalenia
lokalizacji usytuowania zabudowy masztéw z antenami koniecznych dla funkcjonowania tego
systemu i jako informacja Wykonawcy celem zabudowy tych elementéw i urzadzen. W
przypadku decyzji o zabudowie systemu GSM-R (np. w odrebnym zadaniu) przedmiotowe
opracowanie nalezy traktowac jako powigzane dla przysztego Wykonawcy.

3.2.8.8. Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP)

Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP) bedzie zabudowany
na peronie stacji Bgkowiec, przystanku osobowego Kozienice , stacji. Zabudowa systemu
CSDIP bedzie wykonana zgodnie z wytycznymi zawartymi w instrukcji Ipi-6 i Ipi-10. Natomiast
system transmisji danych dla potrzeb CSDIP zostanie wybudowany zgodnie z wytycznymi le-
122.

Obiekty obstugi pasazerskiej posiadajg nastepujace kategorie:

« Stacja Bakowiec - kat. E,
« Stacja Kozienice — kat. D,

Zgodnie z przyjeta kategorig peronéw i zgodnie z wytycznymi Ipi-6 w ramach zadania
projektuje sie zabudowe:

» Systemu Rozgtoszeniowego w wersji podstawowej,

Stanowisko zarzgdzania i obstugi konsoli operatora CSDIP przewidzie¢ w nastawni
Bakowiec

3.2.8.8.1. System Rozgfoszeniowy
Na przedmiotowych obiektach:

Stacja Bgkowiec — kat. E, stacja Kozienice — kat. D projektuje sig¢ System
Rozgtoszeniowy w wersji podstawowej wyposazony w elementy wykonawcze:

» kontroler systemu rozgtoszeniowego / dekoder audio,
* wzmacniacze,
« gtosniki,
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* petle indukcyjne.

Dobér elementéw wykonawczych Systemu Rozgloszeniowego (wzmacniaczy,
okablowania i gtosnikéw) oraz wiasciwe rozmieszczenie i ukierunkowanie gtosnikéow Systemu
Rozgtoszeniowego zostanie zrealizowane w taki sposéb, aby wartos¢ wskaznika transmisiji
mowy STl (ang. Speech Transmission Index) mierzonego metodg STIPA, zgodnie z norma wg
PN-EN IEC 60268-16:2021-06 oraz ISO 7240 19:2007 wynosita nie mnigj niz 0,45 na obszarze
platform peronowych wewnatrz i poza SPU oraz na obszarze gtéwnych ciggow
komunikacyjnych.

System Rozgtoszeniowy bedzie obejmowat swoim zasiegiem:

+ teren peronu na catej jego dtugosci i szerokosci,
+ drogi doj$cia do peronow.

Projektuje sie zabudowe wzmacniaczy mocy klasy D pracujgcych w technice linii 100V.
Wzmacniacze bedg wyposazone w zasilacze impulsowe oraz przynajmniej dwa obwody
zasilania, z czego:

« gtowny obwdd zasilajacy jest zataczony w trakcie pracy wzmacniacza,

+ pomochiczy obwdd zasilania uklady elektroniczne odpowiedzialne za zatgczenie
wzmacniacza w tym gtéwnego obwodu zasilania po wykryciu sygnatu o okreslonym
minimalnym poziomie.

Gtosniki systemu rozgtoszeniowego bedg spetniaé wymagania Ipi-6, m.in.:

» temperatura $rodowiska pracy od -10 °C do +55 °C,

+ wilgotnos¢ wzgledna $rodowiska pracy — 20 % do 90 % bez kondensac;i,
+ stopien ochrony — nie mniej niz IP44 zgodnie z PN-EN 60529:2003,

«  kolor — biaty.

Gtosniki Systemu Rozgtoszeniowego bedg instalowane w pierwszej kolejnosci na
projektowanych elementach infrastruktury:

« stupach oswietleniowych i konstrukcjach wsporczych o$wietlenia zewnetrznego, (W takim
przypadku nie powinno sie instalowac¢ urzgdzen na stupach tamanych i wymagaé to
bedzie uzgodnienia oraz deklaracji producenta o przystosowaniu tych slupéw do montazu
tych urzadzen),

+ elementach konstrukcyjnych zadaszenh peronowych,

+ innych konstrukcjach wsporczych z wytaczeniem konstrukcji wsporczych sieci trakcyjne;.

System petli indukcyjnej zostanie zainstalowany na state i bedzie dziata¢ w obrebie
wyznaczonego obszaru. Petla indukcyjna musi spetnia¢ funkcje i wytyczne okreslone w Ipi-6.
Lokalizacja zabudowy zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym.

3.2.8.8.2. System Sygnalizacji Czasu

Zgodnie z tabelg 2 instrukciji Ipi-6 z dnia 24 lutego 2026 r. nie przewiduje sie zabudowy
przedmiotowego Systemu na stacjach i przystankach objetych opracowaniem.

3.2.8.8.3. Czujniki ruchu pociggow

Zgodnie z wytycznymi Ipi-6 na peronach bedg zabudowane czujniki ruchu pociggéw.
Czujniki ruchu beda stuzyé do wykrywania obecnosci pociggéw przemieszczajacych sie po
torze przy krawedzi peronowej, przy kitorej zostang zainstalowane. Przy kazdej krawedzi
peronowej beda zabudowane 2 czujniki ruchu pociggédw na dwéch koncach peronu. Na
przedmiotowych obiektach (Bgkowiec, Kozienice) wystepuje 1 peron.
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Czujniki ruchu pociagdw muszg spetniac¢ funkcje i wytyczne okreslone w Ipi-6.

3.2.8.9. System Monitoringu Wizyjnego
Na stacji Bgkowiec — kategorii E — projektuje sie zgodnie z instrukcjg Ipi-4 SMW maty.

Wyg tabeli 1 Kategorie stacji i przystankoéw osobowych w zarzadzie PLK SA wraz z zakresem
instalacji systemoéw instrukcji Ipi-4.

Na stacji Kozienice — kategorii D — zgodnie z instrukcjg Ipi-4 nalezy zabudowa¢ SMW
podstawowy. Wg tabeli 1 Kategorie stacji i przystankéw osobowych w zarzadzie PLK SA wraz
z zakresem instalacji systemoéw instrukcji 1pi-4.

Kamery nalezy montowaé¢ na dedykowanych konstrukcjach wsporczych lub na stupach
oswietleniowych do tego przystosowanych. Stupy oswietleniowe nie powinny by¢ tamane

Stanowisko ogladowe przewiduje sie zabudowaé w LCS Bakowiec.

3.2.8.10. Sieé teletransmisyjna MPLS-IP dla potrzeb CSDIP i SMW

W ramach zadania zostanie zabudowana sie¢ teletransmisyjna zgodna z wymaganiami
le-122 dla potrzeb systemu CSDIP i SMW.

Dla potrzeb SMW i CSDIP nalezy zaprojektowa¢ i wybudowaé system transmisyjny
zgodnie z le-122.

Urzadzenia systemu transmisyjnego i urzadzern bedg zabudowane w szafach
zgodnych z wytycznymi |pi-10.

Sie¢ nalezy powigza¢ weztem agregacyjnym, do ktérego nalezy dotgczy¢ transmisje z
najblizszego pierscienia geograficznego.

W przypadku, gdy Sie¢ Agregacyjna PLK nie bedzie w stanie zapewni¢ przepustowosci
zadanej przez Systemy CSDIP, SMW i SPA nalezy wybudowa¢ alternatywny pierscien Sieci
Agregacyjnej PLK i dotaczy go do Sieci Szkieletowej PLK w punktach wskazanych przez
Jednostke Merytoryczna tj Biuro Telekomunikacji lub Biuro Teleinformatyki

Powyzszg sie¢ nalezy zabudowaé na nastepujgcych obiektach:

« st. Bgkowiec,
« st. Kozienice.

3.2.8.11. System telewizji uzytkowej TVu
3.2.8.11.1. Stwierdzenie konca pociggu (SKP)

System Tvu dla SKP musi spetnia¢ wymagania zawarte w le-118.

W ramach zadania projektuje sie demontaz wraz z ponowg zabudowg istniejacych
systemow, jak i zabudowe nowych systeméw w ponizszych lokalizacjach:

= stacja Bakowiec,
+ stacja Kozienice.

Podglad obrazu z kamer SKP realizowany ma by¢ w nastawni LCS Bakowiec;

System telewizji uzytkowej bedzie zapewniat prawidtowg prace w systemie cigglym
24h/365dni oraz realizowat podstawowo nastepujgce funkcje:
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Sprzet komputerowy, urzagdzenia transmisyjne, wzmacniacze, urzadzenia zasilajgce i
akumulatory zostang zabudowane w specjalizowanych szafach przytorowych/kontenerach.
Kamery =zostang zabudowane w miejscach umozliwiajgcych pracownikowi obstugi
jednoznaczne okreslenie lokalizacji poszczegoinych toréw/sygnatéw konca pociggu.

Urzadzenia montowane w punktach dozoru: stanowi¢ beda:

*  maszty wraz fundamentami,

+ kamery wraz z obudowami,

+ oswietlacze podczerwieni,

« szafy przytorowo zewnetrzne/wewnetrzne (w zaleznosci od potrzeb) z wyposazeniem.

W pomieszczeniu pracownika obstugi zabudowane bedzie jeden lub wieksza ilos¢ (w
zaleznosci od potrzeb) monitoréw ogladowych o przekatnej ekranu 17" — 22" lub wickszej.

W nastawni LCS Bakowiec, w ktérej bedzie znajdowac sie stanowisko pracownika
obstugi zostang zabudowane urzgdzenia teletransmisyjne, lokalne stanowisko administratora
z oddzielnym monitorem kontrolnym, zasilacze, bateria akumulatoréw, rejestrator nagran,
dzielniki obrazu (w zaleznosci od potrzeb) urzadzenia umozliwiajace dostep do sieci IP,
systemy alarmowania oraz kontroli dostepu.

Miejsce lokalizacji monitoréw oglgdowych dodatkowo powinno zosta¢ uzgodnione z
wilasciwym Zaktadem Linii Kolejowych na etapie projektu budowalnego/wykonawczego.

3.2.8.11.2. System telewizji uzytkowej TVu na przejazdach, posterunkach odgafeZnych i
przy glowicach rozjazdowych

System TVu na przejazdach kat. B musi spetnia¢ wymagania zawarte w le-111, a kat.
F wle-118.

Zabudowe systemu TVu i TVp przewiduje sie w nastepujacych lokalizacjach:

Na szlaku linii kolejowej LK 76:

Tabela 8 Przejazdy na linii kolejowej nr 76, na ktoryeh nalezy zabudowaé TVu i TVp.

LP KM KATEGORIA

1 0,751 zZzmianaz Ana B
2 2,888 F

3 5,327 Zzmianaz Dna B
4 7,491 zmianaz D na B
5 8,893 zmianaz D na B
6 10,242 zmianaz AnaB
7 12,065 E (Tvp jak dla B)
8 12,583 B

9 12,996 B

Na szlaku linii kolejowej LK 26:

Tabela 9 Przejazdy na linii kolejowej nr 26, na ktorych nalezy zabudowac TVu i TVp

LP KM KATEGORIA
1 75,648 Zmianaz AnaB

System telewizji uzytkowej bedzie zapewniat prawidtowa prace w systemie cigglym
24h/365dni oraz realizowat podstawowo nastepujgce funkcje:
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Sprzet komputerowy, urzagdzenia transmisyjne, wzmacniacze, urzgdzenia zasilajace i
akumulatory zostang zabudowane w specjalizowanych szafach przytorowych/kontenerach.

Kamery zostang zabudowane w takich lokalizacjach, aby byta mozliwa obserwacja:

+ calego terenu przejazdu,
+ sygnalizatoréw $wietlnych,
» pofozenia rogatek.

Urzadzenia montowane w punktach dozoru stanowi¢ beda:

* maszty wraz fundamentami,

* kamery wraz z obudowami,

+ oswietlacze podczerwieni,

« dwukierunkowy system domofonowy,

» szafy przytorowo zewnetrzne/wewnetrzne (w zaleznosci od potrzeb) z wyposazeniem.

Urzadzenia montowane na stanowisku pracownika obstugi:

- jeden lub wiekszg ilos¢ (w zaleznosci od potrzeb) monitoréw ogladowych o przekagtnej
ekranu 17" — 22" lub wigkszej.

W nastawni kontenerowej Witonia, w ktorej bedzie znajdowac¢ sie stanowisko
pracownika obstugi zostang zabudowane urzadzenia teletransmisyjne, lokalne stanowisko
administratora z oddzielnym monitorem kontrolnym, zasilacze, bateria akumulatoréw, systemy
audio, rejestrator nagran, dzielniki obrazu, urzadzenia umozliwiajgce dostep do sieci IP,
systemy alarmowania oraz kontroli dostepu.

Miejsce lokalizacji monitoréw ogladowych przewiduje sie w nastawni LCS Bakowiec a
dodatkowo zostanie uzgodnione z miejscowym Zaktadem Linii Kolejowych na etapie projektu
budowalnego/wykonawczego.

kacznosé straznicowa dla wiw przejazdéw kolejowo-drogowych zostanie zestawiona
wykorzystujac projektowany kabel XzTKMXpw 35x4x0,8. Wewnatrz konteneréw/szaf SSP
projektuje sie ztgcze GTN-4 do sterowania miejscowego. Telefoniczna fgcznos¢ ruchowa,
straznicowa musi umozliwia¢ potaczenia wytgcznie pomiedzy sasiednimi posterunkami
zapowiadawczymi i znajdujgcymi sie pomiedzy nimi posterunkami straznicowymi lub
kontenerami SSP (samoczynnej sygnalizacji przejazdowej). Dla potrzeb tacznosci
straznicowej zabudowac¢ aparat AP-82/MB-CB. Dopuszcza sie zabudowe systemu tgcznosci
straznicowej wykorzystujgc kabel swiattowodowy.

3.2.8.12. System Sygnalizacji Wlamania i Kontroli Dostepu

Systemy Sygnalizacji VWtamania i Kontroli Dostepu zostang wykonane zgodnie z
dokumentem ,Standardy Techniczne TOM VII Telekomunikacja rozdziat 4. Systemy i
Urzadzenia kontroli dostepu”.

W ramach zadania projektuje sie zabudowe Systemu Sygnalizacji VWtamania i Napadu
(SSWIN) i Kontroli Dostepu (KD) w:

« nowych kontenerach z urzgdzeniami przejazdowymi,

- kontenerach srk,

« kontenerach teletechnicznych,

+ wszystkich budynkach technicznych istniejgcych w ktérych brak takiego systemu objetych
przedmiotowym opracowaniem.
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3.2.8.13. System Sygnalizacji i Gaszenia Pozaru

Systemy Sygnalizacji i Gaszenia Pozaru zostang wykonane zgodnie z dokumentem
~Standardy Techniczne TOM VIl Telekomunikacja rozdziat 4. Systemy i urzadzenia sygnalizaciji
i gaszenia pozaru” z pozniejszymi poprawkami w ramach Uchwaty Zarzadu nr 576 z 23 lipca
2018 dotyczaca systemow gaszgcych.

W ramach zadania projektuje sie zabudowe System Sygnalizacji Pozaru (SSP) i State
Urzadzenia Gasnicze (SUG) w:

* nowych kontenerach z urzadzeniami przejazdowymi,
< kontenerach srk,
* kontenerach teletechnicznych.

W budynkach w ktérych przewidziane jest przebywanie osob, w zakresie zabudowy
systemu przeciwpozarowego nalezy uzyska¢ uzgodnienie rzeczoznawcy ppoz.

3.2.8.14. Usuniecie kolizji telekomunikacyjnych

Wzdtuz przedmiotowych linii kolejowych moze przebiega¢ infrastruktura
telekomunikacyjna réznych operatoréw. Sg to kable miedziane dalekosiezne i miejscowe
wiasnosci PKP Telkol Sp. z o.0. oraz infrastruktura wfasnosci operatoréw: TK Telekom
Sp. z 0.0., Orange Polska S.A. i innych operatoréw.

Istniejgce sieci telekomunikacyjne mogag kolidowaé z projektowang infrastruktura.
Wszelkie kolizje nalezy usungé poprzez przebudowe istniejgcej infrastruktury
telekomunikacyjnej, zgodnie z warunkami technicznymi przebudowy wydanymi przez
wilascicieli tych sieci o ktére nalezy sie zwrécié do tych operatoréw. Nastepnie na ich
podstawie opracowa¢ i uzyskaé, na etapie PB , ostateczne uzgodnienie projektéw na
usuniecie kolizji od operatoréw telekomunikacyjnych .

Wszystkie skrzyzowania z rzekami, drogami utwardzonymi i torami kolejowymi nalezy
wykona¢ metodg przewiertow sterowanych lub poziomych.

Na skrzyzowaniach i na odcinkach zblizern z innymi obiektami budowlanymi,
projektowane sieci telekomunikacyjne zostang zabezpieczone stosownymi rurami
ochronnymi.

4. Zataczniki
Zalgcznik nr 1 LK76 — tabela parametréow kinematycznych

Zatacznik nr2  LK577 — tabela parametrow kinematycznych
Zatgcznik nr 3 Koszty realizacji projektu

5. Spis rysunkow

Lp. | Nazwa rysunku Nazwa pliku

Plan sytuacyjny - km 0+000 do km 0+600 LK76

01_LK 76 Plan sytuacyjny 0+000-0+600

Plan sytuacyjny - km 0+600 do km 2+000 LK76

02_LK 76 Plan sytuacyjny 0+600-2+000

Plan sytuacyjny - km 2+000 do km 3+500 LK76

03_LK 76 Plan sytuacyjny 2+000-3+500

Plan sytuacyjny - km 3+500 do km 5+000 LK76

04_LK 76 Plan sytuacyjny 3+500-5+000

i B Lafinaf —

Plan sytuacyjny - km 5+000 do km 6+500 LK76

05_LK 76 Plan sytuacyjny 5+000-6+500
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Plan sytuacyjny - km 6+500 do km 8+000 LK76

06_LK 76 Plan sytuacyjny 6+500-8+000

7. | Plan sytuacyjny - km 8+000 do km 9+500 LK76 | 07_LK 76 Plan sytuacyjny 8+000-9+500
8 Plan sytuacyjny - km 9+500 do km 11+000 | 08_LK 76 Plan sytuacyjny 9+500-11+000
" | LK76
9 Plan sytuacyjny - km 11+000 do km 12+400 | 09_LK 76 Plan sytuacyjny 11+000-
" | LK76 12+400
10 Plan sytuacyjny - km 12+400 do km 13+320 | 10_LK 76 Plan sytuacyjny 12+400-
" | LK76 13+320
1 Plan schematyczny montazu urzadzen srk - | 11_LK76_R1_Bgkowiec_m
" | Bakowiec
12 Plan schematyczny demontazu urzadzen srk - | 12_LK76_R1_Bakowiec_dm
" | Bakowiec
Plan schematyczny urzadzen srk podg | 13_LK76_R1_Garbatka_Dziewigtka
13. :
Garbatka Dziewigtka
Plan schematyczny urzadzen srk Stacja | 14_R1_Garbatka_Letnisko
14. .
Garbatka Letnisko
15 Plan schematyczny urzadzen srk - stacja | 15_LK76_R1_Sieciechow
" | Sieciechéw
16 Plan schematyczny przejazd kolejowo- | 16_LK76_R1_Przejazd_kolejowo-
" | drogowy kat. B w km 5,327 drogowy km.5,327
17 Plan schematyczny przejazd kolejowo- | 17_LK76_R1_Przejazd_kolejowo-
" | drogowy kat. B w km 7,490 drogowy km.7,490
18 Plan schematyczny urzadzen srk - stacja | 18_LK76_R1_Janikéw
" | Janikow
19 Plan schematyczny urzadzen srk - stacja | 19_LK76_R1_Kozienice
" | Kozienice
20 Schemat zasilania urzadzen srk, TT, | 20_Plan schematyczny zasilania_ark. 1-2
" | oéwietlenia
21. | Schemat wyprostowany TT 21_Schemat wyprostowany TT_ark. 1-3
29 Plan sytuacyjny - km 3+170 do km 4+650 | 22_LK 577 Plan sytuacyjny 3+170-4+650
" | LK577
23, Plan sytuacyjny - km 4+650 do km 6+250 | 23_LK 577 Plan sytuacyjny 4+650-6+250

LK577

str. 38




